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1 Uvod

Navrhova cast strategického planu navazuje na c¢ast analytickou. Jejim cilem je stanovit Zadouci
smér dalsiho rozvoje mésta, definovat jeho hlavni problémy, rozvojové priority a blize specifikovana
opatreni, s jejichz pomoci budou jednotlivé priority plnény. Konkrétni kroky potrebné k naplnéni
strategie jsou pak obsazeny v podobé akéniho planu - seznamu projektd a dalSich aktivit
s presnéjsim financnim a casovym vymezenim. Navrhova cast strategického planu i akcni plan
predstavuji hlavni koncep¢ni dokument mésta Mlada Boleslav a jsou nadrazeny ostatnim koncepcnim
dokumentim mésta.

1.1 Metodika

Metodika navrhové ¢asti vyuziva nékolika dilé¢ich metodickych postupl. Mezi ty podstatné patri:
= prace s vystupy analytické cCasti strategického planu
= problémova analyza (metoda ,,stromu problémd“),

= jednani odbornych pracovnich skupin ustavenych pro jednotliva témata (problémové okruhy)
- 2 jednani kazdé pracovni skupiny,

= 2 verejna projednani (prvni k identifikaci problémd, druhé k navrhu priorit a opatreni a
k akénimu planu),

= klasifikacni a syntetické metody (hodnoceni jednotlivych opatreni podle riznych hledisek).

Z uvedeného vyctu vyplyva, Ze navrh vize, priorit, opatfeni a akéniho planu rozvoje mésta Mlada
Boleslav byl dikladné projednan s odbornou i $irsi verejnosti.

1.2 Struktura navrhové casti

Pro navrhovou cast strategického planu je priznacné jeji hierarchické ¢lenéni a vzajemna logicka
provazanost jednotlivych krokd. Navrh Strategického planu rozvoje mésta Mladé Boleslavi se sklada
z nasledujicich casti:

= vize rozvoje mésta;

= rozvojové problémy mésta;

= rozvojové priority a opatreni;

= akcni plan;

= navrh realizace strategického planu.

Provazanost a hierarchické usporadani jednotlivych casti strategického planu ilustruje nize uvedeny
obrazek 1.

Strategicka vize popisuje stav mésta, jehoz by mélo byt v budoucnosti dosazeno a v tomto smyslu
predstavuje zastfesujici ramec celé navrhové casti. Vize je zpracovana jako strucné vyjadreni
budouciho stavu vcetné nastinu klicovych témat, na ktera je treba se pri fizeni rozvoje mésta
zameérit.
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Formulace rozvojovych problémd mésta predstavuje v procesu tvorby strategického planu vyznamny
meznik, nebot ukazuje, v jakych oblastech je vize v rozporu se soucasnym stavem zjisténym
v analytické casti a na co tedy v rozvoji mésta zamérit pozornost. Pro identifikaci rozvojovych
problém( mésta je pouzita metoda ,stromu problémud“, kdy je na zakladé poznatk( zjisténych
v analytické Casti definovan omezeny pocet problémovych okruht a ke kazdému jsou prifazeny diléi
problémy. Vznika tak hierarchie problémovych okruht a diléich problémd. Jednotlivé problémové
okruhy a diléi problémy jsou popsany v jednotné strukture. PFi formulaci problémd rozvoje mésta
bylo tfeba mit na paméti, Zze ne vSechny mohou byt reseny primymi intervencemi mésta, a
strategicky plan tudiz na vsechny identifikované problémy nemlize reagovat v podobé opatreni a
projekt( realizovanych méstem. Na druhé strané i tyto problémy je tfeba zminit, protoze k jejich
vyreseni muzZe mésto prispét alespon neprimo (iniciace jednani, lobbing apod.).

obrazek 1: Casti strategického planu a jejich provazanost

Analyza a profil
mésta

Analyza

o . Realizace
5 priorit reagujicich

5 problémovych na 5 problémovych
okruht okruh

1

1

1
Rozvojova X
vize :
Navrh realizace 1
strategického planu :
reagujici na 1
problémy v oblasti '
Dil&i problémy pro Sada opatieni pro fizeni rozvoje mésta |
a komunikace |
1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

okruh prioritu s dalSimi subjekty

Akeni plan rozvoje
mésta pro roky
2011-2012

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
' kazdy problémovy kazdou rozvojovou
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Priority rozvoje mésta jsou definovany pro stejna témata jako problémové okruhy. Strategicky
princip rozhodovani predpoklada, Ze priority nemohou postihnout veskerou problematiku, témata a
formy moznych intervenci mésta - je-li néco rozvojovou prioritou, pak logicky musi existovat také
témata, ktera prioritami nejsou. Kazdou prioritu napliuje sada opatreni, ktera predstavuji soubor
konkrétnich aktivit a projekt(, jeZ reaguji na diléi problémy. Hierarchii problémovych okruhl a
dil¢ich problém( tedy odpovida hierarchie priorit a opatreni.

Popis vsech opatreni je zpracovan v jednotné strukture a obsahuje:
= nazev opatreni,
= cil opatreni,
= aktivity (strucny prehled resenych témat),
=

popis opatreni (v¢. odkazu na vychozi stav),

Porizovatel: Statutarni mésto Mlada Boleslav Konzultant: SPF Group, v.0.s. -4 -
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= ukazatele pro monitoring plnéni opatreni (tj. relativné snadno méritelné indikatory, pomoci
nichz je mozné sledovat pokrok v plnéni opatreni),

= financni naroCnost opatreni z hlediska mésta (ve 4 kategoriich: velmi naroc¢né, narocné,
stfedné narocné, nenarocné), pricemz se jedna o vzajemné porovnani opatreni,

= organizacni narocnost opatreni z hlediska mésta (ve 4 kategoriich: velmi narocné, narocné,
stfedné narocné, nenarocné), pricemz se jedna o vzajemné porovnani opatreni,

= Casova priorita opatreni (ve 3 kategoriich: vysoka, stfedni, nizka), pricemz se jedna o
vzajemné porovnani opatreni; opatfeni majici ,,nizkou“ prioritu jsou tedy méné casové
naléhava nez opatreni s ,,vysokou* prioritou, ackoli i jejich priorita je zrejma uz jen z toho
divodu, Ze jsou soucasti strategického planu; ze stejného divodu ma také vétsina opatreni
vysokou prioritu.

Vysledkem tohoto postupu je hierarchické usporadani navrhové casti, kdy se postupuje od relativné
Siroce a obecné formulované rozvojové vize az ke konkrétnéjsim opatfenim a projektim. Vyjimkou
je problémovy okruh zahrnujici oblast mistni spravy, komunikace s dalSimi subjekty apod. Tento
okruh se vlastné zabyva nikoli rozvojovymi tématy, ale mechanismy a nastroji, které umoznuji
jejich plnéni. Proto neni tomuto problémovému okruhu prirazena rozvojova priorita, ale jeho reseni
je obsazeno v navrhu realizace strategického planu.

Navrh realizace strategického planu definuje potrebné kroky v procesu pripravy, predkladani a
schvalovani jednotlivych projekt( (tzv. projektovy cyklus) a vymezuje Ukoly a kompetence organ(
mésta pri realizaci a monitoringu strategického planu. Soucasné navrhuje formy komunikace
s dalsimi subjekty a jejich zapojeni do rozvojovych aktivit mésta. Soucasti navrhu realizace
strategického planu jsou také doporucéeni pro pripravu elektronické databaze pro spravu projekta.

Soucasti navrhové casti Strategického planu rozvoje mésta Mladé Boleslavi je také zpracovani
akéniho planu. Akéni plan predstavuje souhrn vybranych projektll, jeZz budou realizovany nebo
zahajeny s vyhledem do konce roku 2012 (tedy v pristich cca 2 letech), pricemz nasledné se
predpoklada pribézna aktualizace akéniho planu. AkEni plan obsahuje nasledujici prvky:

= nazev projektu (struc¢na obsahova specifikace),

= prislusnost projektu k opatfenim navrhové casti (tj. vCetné prislusnosti k monitorovacim
ukazatel(m),

= Casovy harmonogram realizace projektu,

finanéni naroc¢nost projektu,

U

= moznosti ziskani dotaci na realizaci projektu.

Porizovatel: Statutarni mésto Mlada Boleslav Konzultant: SPF Group, v.o.s. -5-
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2 Rozvojova vize

2.1 Pojeti vize

Statutarni mésto Mlada Boleslav formuluje svou strategickou rozvojovou vizi, ktera vymezuje
celkovou orientaci mésta, tedy to, ¢im chce mésto pro své obyvatele, pro navstévniky i pro mistni
podnikatelské subjekty do budoucna byt.

Vize predstavuje pozitivni formulaci zadouciho cilového stavu pro obdobi realizace strategického
planu, tj. pro strednédoby horizont do roku 2020. Popisuje zakladni pristup k tomu, jak aktivné
uchopit svou vlastni budoucnost. Proto je také svornikem i inspiraci pro cely strategicky plan s jeho
rozvojovymi prioritami, opatrenimi a konkrétnimi projekty. Rozvojova vize je formulovana se
znalosti historie i soucasnosti tak, aby reflektovala tradice a specifika mésta. Soucasné zahrnuje
realné, ale dostatecné ambicidzni predstavy, jak s tradicemi a soucasnym stavem véci nakladat,
pripadné, jak ho zménit.

Vize vyjadfuje Gctu k historii a tradicim mésta s cilem na né ddstojnou formou navazat, bere
v Uvahu polohu a vyznam Mladé Boleslavi jako regionalniho centra mezi Prahou a Libercem a
druhého nejvétsiho mésta ve StredocCeském kraji, respektuje soucasnou socialni strukturu a lidsky
potencial obcant mésta, aniz by se je zdrahala ovliviiovat a motivovat. Je formulovana se znalosti
kompetenci a podminek prace mistni spravy, ale dotyka se i témat, ktera prislusi nadregionalnim
organizacim a institucim.

Vize je zpracovana jako motto a nasledné rozvedena v doplnujicim textu.

2.2 Motto

Mlada Boleslav - vyspélé primyslové centrum s kvalitnimi podminkami a
prostredim pro trvalé bydleni

2.3 Podrobna specifikace vize

Mlada Boleslav bude v roce 2020 regionalni metropoli s vysokou Zivotni Urovni, vyspélou ekonomikou
a rozvinutou siti vefejnych i komercnich sluzeb. V ekonomice mésta a jeho rozvojovych planech
bude i nadale hrat prioritni roli automobilka Skoda Auto, ktera se bude dlouhodobé zasadné podilet
na ekonomické prosperité Mladé Boleslavi. Je zrejmé, Ze i ve vyhledu pristich deseti let bude tato
spolecnost dominantnim a urcujicim prvkem socialné-ekonomické situace mésta a rovnéz jeho
nejvyznamnéjsim prirozenym partnerem. Mésto vSak podnikne kroky potrebné pro rozvoj dalSich
odvétvi nezavislych na automobilovém pramyslu.

Mlada Boleslav bude svym obyvatelim a navstévnikim vedle bohaté nabidky zaméstnani nabizet
kvalitni podminky pro bydleni a kazdodenni Zivot, zahrnujici dostatecnou infrastrukturu a sluzby pro
volny Cas a rekreaci a kvalitni Zivotni prostredi vC. snizeni energetické narocnosti obytnych budov i
objektl oblanské vybavenosti. Kroky mésta budou smérovat také ke zlepSeni zdravotniho stavu
obyvatelstva ve vazbé na Zivotni styl a Zivotni prostredi v Sirokém slova smyslu.

Mésto bude dbat o kvalitni urbanisticky rozvoj. Jednotlivé lokality mésta budou dostatecné
vybavené pestrou skladbou dom( a bytl a technickou a dopravni infrastrukturou véetné dostatecné
infrastruktury pro automobilovou dopravu i pro alternativni druhy dopravy. Historické jadro mésta
se stane zivym funkénim i prostorovym centrem mésta, sidliStni casti mésta se nestanou upadajicimi
zOonami. Mésto bude bezpecné, bude mit stabilizovanou socialni skladbu obyvatel a eliminuje

Porizovatel: Statutarni mésto Mlada Boleslav Konzultant: SPF Group, v.o.s. -6 -
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socialné-patologické jevy, jimz jako jina primyslova mésta celi. Vedle preventivnich sluZeb a aktivit
bude mit mésto dostatecné G¢inné prostredky, jak témto jevim celit tak, aby ve spolupraci se
statnimi organy zajistilo obyvatelim i navstévnikim dostatecnou miru ochrany Zivota, zdravi i
majetku a minimalizovalo souvisejici rusivé a obtézujici jevy snizujici kvalitu Zivota. Zvysi se lokalni
patriotismus a sounalezitost obyvatel s méstem nejen prostrednictvim zaméstnani, ale i traveni
volného casu a socialnich kontaktd.

Mésto bude kvalitné spravované a jako regionalni centrum bude iniciatorem spoluprace a
komunikace s (pri)méstskymi castmi, okolnimi mésty a obcemi, s privatnimi subjekty i s verejnosti.
Z hlediska partnerstvi a komunikace bude pro mésto zasadnim zplUsobem dulezita predevsim
automobilka Skoda Auto, a.s. jako subjekt ovliviujici fadu aspekt( Zivota ve mést&. Sprava mésta se
bude vénovat reseni problém( mésta s dirazem na aktivity, které jsou jejim primarnim poslanim.

2.4 Principy a zasady vize

Rozvojova vize mésta byla formulovana tak, aby se Mlada Boleslav rozvijela v souladu se zasadami
mistni Agendy 21, tedy s principy udrzitelného rozvoje. Ten spoCiva ve vyvazenosti ekonomického
rozvoje, socialni soudrznosti obyvatel a Zivotniho prostfedi. Zadny z téchto tfi rozvojovych pilifQ
tedy neni uprednostnovan pred zbyvajicimi dvéma tématy. V souladu s pojetim tzv. smart cities
bude Mlada Boleslav ,,uspornym“ méstem. Mésto se hlasi k projektu Zdravé mésto, jehoz cilem je
ochrana zdravi obyvatel ve vSech oblastech Zivota s diirazem na Zivotni prostfedi a zdravy zivotni
styl.

Porizovatel: Statutarni mésto Mlada Boleslav Konzultant: SPF Group, v.o.s. -7 -
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3 Rozvojové problémy mésta

Problémy mésta jsou popsany v péti okruzich, v nichz se jich soustfeduje nejvétsi pocet:

= Urbanisticky raz

= Zivotni prostfedi

= Volnocasovy Zivot

= Dopravni situace

= Zmény skladby obyvatel
Problémové okruhy nejsou dale popisovany, protoze jejich obsah je dan popisem diléich problém.
Kazdy diléi problém je charakterizovan kratkym textem. Jednotlivé problémy mohou byt v navrhu
priorit a opatfeni reSeny rdznym zpUsobem, priCemzZ na jednotlivé problémy muZe reagovat vice
opatreni (napriklad k reseni problémd tykajicich se urbanistického rozvoje mésta mohou prispét
opatreni v oblasti urbanismu, ale i dopravy i rozvoje bydleni). Nékteré zjisténé problémy naopak

nemusi mit v opatrenich odezvu, protoze k jejich reseni mésto nema dostatecné kompetence.

Problémy tykajici se rizeni rozvoje mésta a realizace strategického planu jsou zminény zvlast
v kapitole 6.1.

3.1 Urbanisticky raz

Problémovy okruh sestava z téchto dil¢ich problémi:
= Oslabena funkce historického jadra a dil¢ich center mésta
= Existence a rozsifovani monofunkcnich ploch ve mésté
= Nedostatek rozvojovych ploch, zastavba rozsahlych a casto cennych ploch
=

Nevyhovujici technicky stav nékterych objektl verejnych sluzeb a potfeba optimalizace
jejich vyuziti

Nedostatky v oblasti bydleni

U

3.1.1 Oslabena funkce historického jadra a dilCich center mésta

Historické jadro mésta na ostrohu nad soutokem Jizery a Klenice dnes lezi excentricky vzhledem
k obytné méstské zastavbé - témér na jejim okraji. Pri budovani sidlist v Mladé Boleslavi béhem
socialistického obdobi lezelo historické jadro mésta stranou zajmu a v disledku toho je jeho
tradicni funkce centra mésta prerusena. Historické centrum neplni funkci plnohodnotného centra
mésta, Mlada Boleslav zadné skutecné méstské centrum nema a historické jadro mésta je dokonce
v jistém smyslu periferii. Kladné lze hodnotit, Ze historické jadro mésta je postupné revitalizované,
relativné malo zahlcené dopravou a mlze se tedy stat klidovou zénou rekreace, drobnych sluZzeb a
volného casu. K tomu je vsak treba dusledné prosazovat celkové zkvalitnéni architektury Starého i
Nového Mésta z hlediska estetického i funkéniho, véetné poZadavkl na investory a dalsi soukromé
subjekty.

Slabymi centralnimi zonami obou hlavnich obytnych zén jsou namésti Republiky (vychod) a oblasti
kolem autobusového nadrazi a Bondy centra a kolem nakupniho centra Kaufland (oboji sever).
Zejména v poslednim jmenovaném pripadé ale byla vystavbou typizovaného nakupniho centra
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v minulosti promarnéna prilezitost vytvorit funkcni lokalni centrum (namésti) pro nejvétsi méstské
sidlisté. Mésto rozdéluje také Zelezniéni trat, byt jejim zahloubenim doslo k ¢aste¢nému propojeni
Severniho sidlisté s oblasti Nového i Starého Mésta.

Komplikovana je také situace v jiznim (Dubce a Sahara) a zapadnim (Cejetice) sektoru mésta, kde
v soucasné i nedavné dobé dochazi k vyraznému rozvoji individualni vystavby rodinnych domud bez
doplnéni nezbytnych sluzeb (obchody, sSkolska zarizeni, spolecenska centra, odpovidajici frekvence
MHD...). Protoze oba uvedené sektory jsou od jadra zastavby mésta oddéleny ricnimi Udolimi Jizery
a Klenice, jsou pro jejich obcany potrebné sluzby dostupné de facto jen za cenu jizdy osobnim
automobilem. Protoze lze i nadale ocekavat rozvoj jizni a zapadni Casti mésta, je zadouci vytvorit
podminky pro vybaveni danych Gzemi alespon zakladnimi sluzbami a verejnou zeleni.

3.1.2 Existence a rozsirovani monofunkcnich ploch ve mésté

V urbanistické struktufe mésta dominuji dvé hlavni monofunkéni plochy - primyslovy areal Skoda
Auto, a.s. a panelové Severni sidliSté. Tyto plochy souvisi s rozvojem mésta ve 2. poloviné 20.
stoleti. Primyslovy areal Skoda Auto, a.s. a jejich dodavatell se dale rozviji vychodnim smérem za
rychlostni silnici R10, dalsi areal roste v udoli Jizery a kolem Ptacké ulice. Tyto monofunkéni zony
jsou dané pritomnosti vyznamné firmy a neni mozné je vyrazné kombinovat s jinymi funkcemi. Pri
jejich rozvoji lze pouze dbat na jejich adekvatni infrastrukturni napojeni a obcasné doplhovani
jinych funkci (mensi plochy verejné zelené ¢i obCanské vybavenosti). V pripadé Severniho sidlisté se
jednd o rozsahlou obytnou zénu, ktera bohuZel postrada lokalni centrum, nabidku vétsich bytd,
intimitu prostredi a privétivost verejnych prostranstvi. Méstu se dari postupna obnova verejného
prostoru i realizace nékterych opatfeni vedoucich ke zvy$eni bezpelnosti. Vétsina objekt( vsak
pochazi ze 70. a 80. let a neni postavena kvalitné, v dlsledku ¢ehoz nyni vyvstava potfeba velkého
mnozstvi rekonstrukci (fada z nich jiz probéhla). Na druhé strané roztristéna vlastnicka struktura
(velké mnozstvi spolecenstvi vlastniki jednotek) rekonstrukce a spravu majetku spise znesnadiuje.
Sidlisté tedy bude v budoucnu celit velké hrozbé zhorseni socialniho i fyzického stavu a také
zivotniho prostfedi v disledku intenzivni dopravy. Pozitivem mize byt, Ze tento problém
pravdépodobné zasahne vétsinu mést v Cesku a ze tedy bude nezbytné jej resit komplexné a na
celostatni urovni.

0d 90. let 20. stoleti ve mésté probiha proces rezidencni a komercni suburbanizace, ktery do Mladé
Boleslavi a okolnich obci prinesl nové monofunkéni plochy - lokality rodinnych domd a obchodnich a
pramyslovych center. Rozvoj rezidencni zastavby probiha nejintenzivnéji v lokalitach Kosmonosy a
Bradlec (severni okraj aglomerace), Repov, Plazy, Kolomuty atd. (vychodni okraj aglomerace),
Bezdécin, Dubce, Podchlumi, Chrast, prip. Vinec a Neuberk (jizni ¢ast mésta s potencialem pro
vznik zcela nové rezidencni Ctvrti) i na okraji intravilanu samotné Mladé Boleslavi (mj. na okraji
Severniho sidlisté). Mirny narlst rezidencni vystavby vSak zaznamenava i fada obci a mést ve vétsi
vzdalenosti od Mladé Boleslavi. V ramci komercni suburbanizace probéhla v Mladé Boleslavi a jejim
okoli vystavba obchodnich center i primyslovych zon. Ve vétsiné pripadd se jedna o vystavbu
v tésné blizkosti nebo v navaznosti na zastavéné Uzemi mésta. Takto doslo k rozsireni komercni zony
mezi Mladou Boleslavi a Kosmonosy a k vystavbé obchodnich center Olympia, Interspar, Baumax a
dalsich u krizovatky komunikace R10 a ul. Jicinské a Interspar/OBI v lokalité Na Radouci. Zatimco
dalsi vystavba obchodnich center se jiz neda predpokladat a je nezadouci, vystavba rezidencnich
lokalit bude pravdépodobné dale pokracovat. Narust odchodu obyvatel do okolnich obci s novymi
¢tvrtémi rodinnych domd podporuje i slaba nabidka kvalitniho bydleni v bytovych domech ve mésté,
jejichz soucasti by méla byt také odpovidajici obcanska vybavenost umoznujici vznik lokalnich
center v téchto castech mésta.

3.1.3 Nedostatek rozvojovych ploch, zastavba rozsahlych a casto cennych ploch

Zastavené uzemi mesta je v nebyvale vysoké mife fragmentovano plochami a osami, které brani
dalsimu rozvoji kvalitni, zejména pak bytové zastavby (areal Skoda Auto, silnice R10 na vychodé a
I/38 na severu, zaplavova Uzemi rek v obou Udolich, obchodni zony na vychodnim a severnim okraji
mésta podél zminénych silnicnich komunikaci). Z tohoto stavu prameni nedostatek volnych
rozvojovych ploch zejména pro bytovou vystavbu a obcanskou vybavenost (mimo obchodni centra).
V souvislosti s vysokou mirou spravni dezintegrace v 90. letech 20. stoleti mésto prislo o vétSinu
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svych rozvojovych ploch, které jsou dnes situovany v sousednich obcich mladoboleslavské
aglomerace (predevsim Kosmonosy a Bradlec). Tyto obce se vsak zpravidla nerozvinuly jako
samostatna funkéni centra a v radé Cinnosti a sluzeb jsou jejich obyvatelé odkazani na prislusnou
nabidku v Mladé Boleslavi. Moznym resenim do budoucna se jevi rozsireni spoluprace s témito mésty
a obcemi (napf. Kosmonosy, Repov, Dalovice a dal$i), které miZe v pripadé oboustranného zajmu
vyustit az v jejich (opétovné) zaclenéni do Statutarniho mésta Mlada Boleslav pri vyuziti moznosti
zridit ve mésté samospravné méstské Casti.

Jedinymi prostorové vyznamnéj$imi rozvojovymi lokalitami na Gzemi mésta po dezintegraci zUstaly
oblasti Cejetic (zdpad), Dubcli, Sahary, Bezd&¢ina a Chrastu (jih). V téchto rozvojovych prostorech
oviem muze dojit také k riznym funkcnim stfetlm, protoze kromé Zadouciho bydleni a drobnych
sluzeb jsou dnes zastavovany také industrialnimi stavbami (Bezdécin). Uzemnim limitem je
existence letisté (Belveder) a potreba lokalizace nového méstského hrbitova (Dubce). Pripadné
premisténi nového méstského hrbitova je sloZité z divodu dlouhych hygienickych limitd a navic je
financné narocné a politicky citlivé.

3.1.4 Nevyhovujici technicky stav nékterych objektu vefejnych sluzeb a potreba
optimalizace jejich vyuziti

Velka cast objekt( verejnych sluzeb ve mésté je v soucasnosti v nevyhovujicim technickém stavu.
Tyka se to hlavné budov nékterych materskych, zakladnich, méné pak strednich skol skol, ale také
domu kultury, sportovni haly nebo krytého bazénu v objektu sokolovny. Predevsim budovy
postavené v 70. a 80. letech 20. stol. jsou dosud v ptvodnim stavu, ktery je casto témér havarijni a
zcela nevyhovujici z hlediska energetické narocnosti. Nevyhnutna je proto postupna celkova
rekonstrukce téchto budov. Ta by méla byt realizovana i s ohledem na snizeni jejich energetické
narocnosti (zatepleni, instalace zafizeni vyuzivajici obnovitelné zdroje energie apod.). V pripadé
$kolnich budov bude dilezité zohlednit pri zaméru rekonstrukce také mozné budouci vyuziti objektu
pro jiné Gcely Ci zbourani objektu a jiné vyuziti plochy.

3.1.5 Nedostatky v oblasti bydleni

Rezidencni Ctvrti v Mladé Boleslavi maji pomérné specifickou skladbu. Pro bydleni v rodinnych
domech existuji jak starsi vilova zastavba, tak i novéjsi rezidencni zony na okraji mésta a v okolnich
méstech a obcich. Mezi bytovymi domy v Mladé Boleslavi vSak dominuji panelova sidlisté ze
socialistickych dob v Cele se Severnim sidliStém, ktera pres lepsici se prostredi a rekonstrukci domu
prestavaji uspokojovat potreby stredni tridy obyvatel. Tito obyvatelé se stéhuji z mésta prycC a
hlavné vétsi domy s mensimi byty jsou plné pronajimanych byt(l, kam se naopak koncentruji nizsi
socialni vrstvy ¢i agenturni pracovnici. To dale posiluje odchod stfedni tridy obyvatel. Ve mésté
chybi nabidka modernich, kvalitnich bytd v menSich bytovych domech, viladomech apod. Tyka se
predevsim vétSich bytd pro stfedné- a vysokoprijmové rodiny s détmi, pro néz bytovy fond sidlist
nenabizi prakticky Zadnou moznost bydleni. Nedostatecna je vsak také nabidka kvalitnich
malometraznich startovacich byt a byt( pro osamélé seniory, matky s détmi, obyvatele s nizkymi
prijmy apod. Tu v pripadé pokracujici rekonstrukce mohou zcasti zajistit sidlisté, je vSak vhodné
malometrazni byty zakomponovat i do nové zastavby s cilem pestrého sloZeni budoucich obyvatel.
Obdobné mésto pocituje nedostatek byt pro rodiny s nezaopatfenymi détmi prip. osamélé matky s
détmi, které se pohybuji na nizké pFijmové Grovni. Rada téchto rodin &asto stfida pronajmy a je
zadluzena. Stavajici ubytovna pro matky s détmi je nedostacujici a pomaha témto osobam jak
kratkodobé.

3.2 Zivotni prostredi

Problémovy okruh sestava z téchto diléich problému:

= Nezajisténa likvidace komunalniho odpadu po roce 2012

Porizovatel: Statutarni mésto Mlada Boleslav Konzultant: SPF Group, v.o.s. -10 -



Strategicky plan rozvoje mésta Mladé Boleslavi Ef n g’ OPERACNIPROGRAM  PODPORUJEME I
4

- . . . v p v s . 'j:{"f’f“y LIDSKE ZDROJE VASI BUDOUCNOST
B: Navrh vize, priorit, opatreni a ak¢niho planu . AZAMESTNANOST  www.esfer.cz

= Prekracovani imisnich limitd 03, PM10 a PAU vC. negativniho trendu vyvoje
= Vysoka hladina hluku na fadé mist ve mésté

= Potreba rozvoje a Upravy zelenych ploch ve mésté

3.2.1 Nezajisténa likvidace komunalniho odpadu po roce 2012

Naprosta vétsina komunalniho odpadu vyprodukovaného ve mésté je likvidovana skladkovanim na
skladce v mistni cCasti Michalovice. Kapacita této skladky je vsSak tésné pred vycerpanim. Pri
zachovani soucasnych objemu zde ukladaného odpadu bude jeji kapacita plné vylerpana jiz v roce
2012. Je zde prostor pro dalsi etapu skladkovani, mésto vSak ma v soucasné dobé rozpracovano jiné
reSeni pro nakladani s komunalnim odpadem po roce 2012. Nutné je proto navrh tohoto reseni
urychlené dokonéit a tedy najit zplsob likvidace komunalniho odpadu po vycerpani skladky
v Michalovicich. Spolecné s tim je treba realizovat aktivity vedouci ke sniZzeni pomérné vysoké
produkce komunalniho odpadu, zejména zavedeni kontejnerd na biodpad a dalsi rozvoj a propagace
tridéni odpadu. V oblasti tridéni komunalnich odpadd ma mésto rezervy, mezi 19 mésty
StredoCeského kraje kraje nad 10 tis. obyvatel se v roce 2010 pohybovalo az na 15. misté podle
podilu vytridéného odpadu. Dosazenim vyssi Urovné tridéni by doslo ke snizeni celkového
objemu komunalnich odpadil vyZadujicich feseni skladkovanim ¢i jinym vyuzitim.

3.2.2 Prekracovani imisnich limitd O3, PM10 a PAU v¢. negativniho trendu vyvoje

V ramci StredoCeského kraje predstavuje Mlada Boleslav Uzemi se zhorSenou kvalitou ovzdusi.
Davodem je prekracovani imisnich limitd prizemniho ozénu (0s), atmosférického aerosolu (PMqg) a
polycyklickych aromatickych uhlovodiki (PAU). Zdrojem vysokych koncentraci téchto veliin je
zejména automobilova doprava (primarni producent latek pro vznik O; a sekundarni producent
PMyo), lokalni topenisté (primarni producent PM, a PAU). Dlouhodoby rist automobilové dopravy a
v poslednich letech postupny navrat k vytapéni rodinnych dom( tuhymi palivy zpusobuji narustu
koncentraci téchto znecistujicich latek. V pripadé dopravy mésto trpi casteénym tranzitem nakladni
dopravy pres centrum po byvalé silnici 1/38 (Jicinska, T.G.M., Jaselska), ktera dosud neni v jeho
majetku a mésto tedy nema moznost prijezd velkych nakladnich vozidel zakazat. Zhor$ena kvalita
ovzdusi postihuje zhruba polovinu vSech obyvatel mésta a ma znacny negativni dopad na zdravi
obyvatel mésta. Celkovy pocet i dynamika ristu onemocnéni alergiemi a astmatem v Mladé Boleslavi
prevysuje primér Stredoceského kraje i CR. Ve mésté je také zvySeny vyskyt nékterych dalSich
chorob.

| pres to, Ze sniZeni objemu automobilové dopravy neni realné mozné, lze vyvijet aktivity vedouci
k jejimu omezeni, resp. k omezeni produkce emisi z automobilového provozu. K tomu muazZe dojit
omezenim dopravy v nékterych mistech (napr. na zminénych tridach JiCinské a T.G.M. a v Jaselské
ulici), upravami silnicni infrastruktury (prelozky, zjednosmérnéni ulic apod.), podporou alternativni
dopravy (cyklistickA a pési doprava, v dlouhodobém horizontu pripadné i alternativni pohon
autobustl MHD) v kombinaci se zvysujicimi se celoevropskymi legislativnimi pozadavky na produkci
emisi (emisni normy EURO V a VI). Mésto muiZe také vyvijenim tlaku a podporou ekologického
vytapéni (plynofikace a podpora centralniho vytapéni) zejména v rodinnych domech zajistit snizeni
emisi z lokalnich topenist.

3.2.3 Vysoka hladina hluku na radé mist ve mésté

Vlivem vysoké intenzity individualni automobilové dopravy dochazi na radé mist ve mésté
k prekracovani povolenych dennich i nocnich Urovni hladiny hluku. Zvysena hladina hluku je
zaznamenavana predevsim na silnicich R10, 1/38, JiCinska/TGM/Jaselskda a V. Klementa a
dlouhodobé postihuje ve dne i v noci vice nez 2 000 osob. Nocnim hlukem je postizeno dokonce
nejvice obyvatel z celého Stredoceského kraje. Nadmérny hluk je méné vnimanym, avsak intenzivné
pusobicim faktorem ovliviiujicim zdravotni stav obyvatel, ktery je i v dusledku toho zhorseny.
Dlouhodobé pusobeni hlukové zatéze na lidsky organismus mize vedle poruch sluchu vyvolat i Ffadu
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dalsich onemocnéni. Negativni Gc¢inky dlouhodobé expozice se projevuji s casovym zpozdénim
i nékolika let. Vysoka hladina hluku napriklad spoluptsobi na vzniku a zhorSovani vysokého krevniho
tlaku. Hluk souvisi také s nékterymi cinnostmi, zhorSuje pozornost, narusSuje zdravy spanek
a ovliviuje pohodu lidi. Protoze nelze v budoucnu prepokladat pokles intenzity automobilové
dopravy, je potreba pristupovat k aktivitam omezujici hlucnost silni¢niho provozu na okoli (omezeni
rychlosti, protihlukové stény a protihlukova zelen).

3.2.4 Potreba rozvoje a Upravy zelenych ploch ve mésté

Mlada Boleslav se potyka s nizkym zastoupenim ploch zelené. Tento problém je dan predevsim
historickym vyvojem urbanistické struktury mésta, prispéla vsak k nému i néktera rozhodnuti
s poslednich desetileti. Zelené plochy se obecné soustreduji spise v okrajovych castech mésta a ani
tam nepokryvaji ve srovnani s obdobné velkymi mésty priliS velké plochy. Nicméné dva
nejvyznamnéjsi parky - Stépanka a Radou¢ - predstavuji vyznamné prvky pro méstskou rekreaci.
V oblasti Nového Mésta nebo velké Casti Severniho sidlisté jsou pouze malé plochy zelené (za zminku
stoji pouze park Vystavisté nebo Novy park) a zadna vyznamnéjsi parkova plocha vyuzitelna pro
rekreaci se zde nenachazi. Samotny stav zelenych ploch ve mésté je vyhovujici, kazdoro¢né dochazi
k obnové prestarlé nebo nebezpecné zelené véetné modernizace mobiliafe a prvkd pro zabavu a
rekreaci déti a dospélych. Ponékud nevyhovujici je pouze stav zelené na nékterych paternich
komunikacich (Jicinska, T.G.M., Vaclava Klementa), vCetné jejiho zakomponovani do zastavby a
vazba na dopravni reseni téchto komunikaci.

PFes prevazné vyhovujici stav Pfirodniho parku Stepanka (pouze nékolik zanedbanych &asti) by bylo
vhodné revitalizovat a zatraktivnit vyuziti také jeho okrajovych casti (prirodni kino, koupalisté,
tematické akce). Je zde velky prostor pro rozvoj parkové architektury. Park se v budoucnu muze
potykat také se zhorSenim bezpecnosti navstévnik( s ohledem na stav nékterych objektd (protoze
jde o park, odpovida za bezpecnost majitel, tedy mésto). V prvé radé by v parku mélo dojit
k uvolnéni prostoru v souladu s cilovym zamérem, ktery ale dosud neni definovan.

Vzhledem k relativnimu i absolutnimu nedostatku parkd a rozsahlejsich ploch zelené je potreba
uvazovat také o zaloZeni nové méstské zelené plochy (uvaZovan je napriklad projekt vystavby
lesoparku Sahara).

3.3 Volnocasovy zivot

Problémovy okruh sestava z téchto dil¢ich problémi:
= Dilci nedostatky ve strukture a koordinaci nabidky v oblasti volného Casu, kultury a sportu
Slaby studentsky zivot, mensi role ,,alternativni kultury“ v kulturni nabidce
Nedostatec¢na iniciativa obyvatel a spolkd
Pouze castecné vyuziti specifickych atraktivit a atrakci pro cestovni ruch

Nedostatecné ¢i nevhodné vyuziti koridor( Jizery a Klenice pro rekreaci a cestovni ruch

R

Slabé vyuziti potencialu mésta pro konferenéni a obchodni cestovni ruch

3.3.1 Dilci nedostatky ve strukture a koordinaci nabidky v oblasti volného casu,
kultury a sportu

Nabidka v oblasti kultury, sportu a volného c¢asu se v poslednich letech rozsifila. V soucasné dobé je
diléim problémem pouze to, ze nezasahuje celé spektrum zajmu obyvatel (predevsim pak
minoritnich zajmovych skupin). Ve mésté chybi hlavné mensi tematicka centra volného casu a
rekreace pro rodiny a nabidka pro teenagery i alternativné smyslejici lidi. Konkrétné ve mésté
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chybi zejména napr. lanovy park, mala sportovisté pro seniory nebo rodice s détmi, zabavni
centrum a dalsi celorocni volnoCasova nabidka pro dospivajici mladez ve véku 15-20 let a rovnéz
trvala prezentace sbirky méstskych obraz(i (dosud je zastoupena pouze seznamem obrazll na
internetu, pri¢emz obrazy jsou v depozitari). Problém predstavuje také nedostatek détskych hrist a
rekreacnich sportovist v nékterych castech mésta, pripadné jejich zhorseny technicky stav
(postupné vsak dochazi k jejich obnoveé).

Druhym specifickym problémem je potreba lepsi koordinace volnocasové nabidky, aby nedochazelo
k tristéni zdrojl pfi poradani obdobnych (vyrocnich, tematickych) akci pro obdobné cilové skupiny.
V této souvislosti je také vhodné pravidelné monitorovat mezi obyvateli poptavku po volnocasovych
aktivitach a akcich, a to nejen na schiizkach k projektu Zdravé mésto, ale i mezi obyvateli, ktefi se
téchto schizek neucastni. Prizkum je mozny napriklad prostiednictvim tiSténych periodik,
internetu nebo anket mezi zamé&stnanci Skoda Auto (vyuZiti intranetu apod.). S timto problémem
souvisi také nizka koordinace volnocasovych aktivit mezi spravou meésta, predstaviteli kulturnich
instituci a Skolami, a to predevsim s ohledem na prizplsobeni poptavky kulturnich a volnocasovych
akci potfebam skol a mladeze.

3.3.2 Slaby studentsky zivot, mensi role ,,alternativni kultury“ v kulturni nabidce
mésta

Mésto Mlada Boleslav je sidlem rady strednich a jedné vysoké Skoly. Vyznamny problém vsak
predstavuje nedostatecna kapacita ubytovani pro studenty strednich skol. Obdobné v pripadé vysoké
Skoly ve mésté chybi koleje ¢i jiné kapacitni ubytovani pro studenty, v disledku ¢ehoz vétSina
student( bydli v podnajmech. Pro takovou nabidku by pritom bylo idealni vyuzit historické centrum
mésta (napr. néktery ob]ekt v ma]etku mésta na Staroméstském namésti nebo na Podolci) a prispét
tak k jeho postupnemu oziveni a obnovy funkce prlrozeneho centra. Bariérou transformace
historického jadra v zZivé ,studentské méstecko* je pravé nedoresené ubytovani studentd, které je
dnes zajisténo centralné v prdmyslové zéné mimo centrum (Cejeticky) a v bytech (privétech)
rozptylenych po celém mésté. Bez koncentrace ubytovani studentd v historickém centru nelze ani
do budoucna ocekavat vyznamnéjsi rozvoj ,,studentského mésta“ ¢i dalSich zadoucich studentskych
struktur (vCetné pripadného nového podnikatelského odvétvi zalozeného na inovaci a modernich
technologiich).

Vysoka skola Skoda Auto si po nékolika letech své existence vybudovala dobré renomé z hlediska
kvality vyuky. Po zahajeni jejiho provozu bylo ve mésté znacné ocekavani narlstu ,studentského
Zivota“ ve mésté. Tato oCekavani se vSak nenaplnila mj. z divodu zminéné absence ubytovacich
kapacit pro studenty, kteri na skole studuji v prezencni formé studia. Navic Vysoka sSkola Skoda Auto
nabizi predeviim ekonomické obory dostupné i jinde (byt kvalita vyuky ve VS SA je dobra), takze se
na Skolu stahuji predevsim studenti z Mladé Boleslavi a blizkého okoli bydlici doma. Situaci by
pomohlo zlepsit uvedeni nového oboru s jedinecnou Ci exkluzivni specializaci, ktery by prilakal
studenty z jinych casti Ceska nebo i ze zahranici. Navic by tim byly vytvoreny predpoklady pro
zadouci diverzifikaci Zivota ve mésté véetné struktury mistni ekonomiky.

S timto problémem castecné souvisi také dlouhodobé mensi role ,,alternativni kultury“ ve mésté.
V poslednich letech se objevuji alternativni kluby, existuji také obcanska sdruzeni, ktera tyto formy
kultury rozvijeji. Pripravuje se napriklad zahajeni Cinnosti literarni kavarny. Tento problém se tedy
zvolna dari resit a je tfeba v tomto trendu pokracovat.

3.3.3 Nedostatecna iniciativa obyvatel a spolkd

Pro Mladou Boleslav je pfiznacna relativné slaba iniciativa obyvatel a spolkd v oblasti kulturnich a
volnocasovych aktivit. Naprostou vétsinu z nich tak zajistuje samotné mésto nebo vétsi organizace,
které zde sidli (Skoly, vétsi sportovisté, dim déti a mladezZe, kulturni zafizeni, muzea ¢i cirkve).
Slaba iniciativa ,,zdola* i urCity nedostatek lokalniho patriotismu vyplyva ze struktury a mentality
obyvatel, kteri preferuji spiSe pasivni formy zabavy v jesté vétsi mire nez v jinych méstech Ceska.
Roli sehrava automobilka (sménny provoz, skladba zaméstnanc( apod.). V disledku nizké iniciativy
obyvatel a spolki ve mésté jednak probiha malo akci poradanych témito skupinami, a jednak je
obtiznéjsi zjistit skutecnou poptavku po traveni volného cCasu. K nizké iniciativé ,,zdola“ prispiva
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administrace zadosti o méstské granty v oblasti volného casu, ktera je pro jednotlivce a malé
subjekty relativné obtiZna a ze strany mésta pravdépodobné i malo propagovana.

3.3.4 Pouze cCastecné vyuziti specifickych atraktivit a atrakci pro cestovni ruch

V Mladé Boleslavi se porada rada akci slouzicich obyvateld mésta i jako atrakce pro potencialni
navstévniky. Mésto dale disponuje nékterymi specifickymi atraktivitami (industrialni historie vc.
muzea Skoda Auto, moderni architektura, pamatky ptsobeni Jednoty bratrské, Zidovsky hibitov).
Vétsina atraktivit a akci je vSak ve skuteCnosti navstévovana témeér pouze mistnimi obyvateli.
Vyraznéjsi navstévnosti ze strany obyvatel okolnich mést a regiond chybi mj. dislednéjsi marketing
smérem ven z mésta (tedy k potencialnim navstévnikim) ¢i zarazeni do turistickych produktovych
balicka ¢&i tematickych stezek a do tematickych kalendar( udalosti poradanych v pro turisty. V této
souvislosti je tfeba zminit i zatim spiSe malé zapojeni Mladé Boleslavi do destinacnich managementd
okolnich destinaci (Cesky raj, Zlaty pruh Polabi), pro néz mize mésto nabidnout infrastrukturni
zazemi i nékteré specifické atraktivity a produkty.

Mlada Boleslav pritom nema rozsahlou nabidku turistickych atraktivit (kulturné-historickych ani
prirodnich). Pokud tedy mésto chce v oblasti cestovniho ruchu néco nabizet, jsou to predevsim
atraktivity a atrakce vazané na témata, ktera jsou pro mésto jedinecna, napr. atraktivity typu
pripravované Metalové stezky ¢i akce typu Oldtimer Bohemia Rallye ¢i Svatovaclavska jizda, pricemz
neni nutné se omezovat jen na tradici automobilové vyroby.

Vétsina turistickych cili ve mésté je koncentrovana na Gzemi historického jadra, ale neni optimalné
vyuzivana. Historické centrum ma pritom péknou polohu na skalnim ostrohu a je snadno dostupné
vsemi zakladnimi druhy dopravy, jeho potencial je tedy pomérné velky. Nejvyznamnéjsi pamatky
mésta jsou ovSem az na vyjimky (Templ, Sbor Ceskych bratri) vyuzivany spise extenzivné a nejsou
optimalné zpristupnéné. Tento problém se tyka zejména zidovského hrbitova a atraktivniho arealu
boleslavského hradu (archiv, zastarala expozice muzea, pouze prilezitostna pristupnost vézi,
sklepeni a dalSich potencialné atraktivnich prostor). Vzhledem k ¢lenitému reliéfu a vyvysené
poloze nad okolnim terénem se centrum mésta nabizi i pro budovani rdznych zajimavych vyhlidek
(radnicni véz, hradni véze, vodarenska véz, okraje ostrohu, protilehlé strané ri¢nich udoli, soutok
Jizery s Klenici apod.). Daldimi vyznamnymi turistickymi cili ve mésté jsou Skoda Auto muzeum a
areal hradu Michalovice, které jsou dnes vnimany pomérné izolované a je treba je vice vyuzit a
zapojit do celkové turistické nabidky mésta i okolnich regionl pro vicehodinové, pripadné i
nékolikadenni pobyty (do takové nabidky by vsak jiz bylo nezbytné zapojit i okoli mésta).

3.3.5 Nedostatecné ¢i nevhodné vyuziti koridor( Jizery a Klenice pro rekreaci a
cestovni ruch

Mlada Boleslav ma na svém Uzemi dva vodni toky Jizeru a Klenici véetné soutoku obou frek.
Obvyklému cykloturistickému, vodackému a rekreacnimu vyuziti ficnich os vCetné fenoménu soutoku
brani v pripadé Mladé Boleslavi nékolik okolnosti. Udoli rek Jizery a Klenice (vCetné jejich soutoku)
je jiz od predminulého stoleti intenzivné vyuzivano pro prumyslovou vyrobu a pozdéji také pro
vedeni paternich a tranzitnich dopravnich tahd (Ptacka, Nadrazni, Vini¢na). PrestoZe v soucasné
dobé jiz doslo k presunu hlavni vyrobni a logistické Cinnosti do jinych oblasti ve mésté a jeho okoli
(aredl Skoda-Auto, Repov, Bezdé&in, Neprevéazka...), plochy v Udoli Jizery zatim nebyly od
industrialniho vyuziti prilis uvolnény. Protoze se jedna o zaplavové Uzemi, je vhodné zahajit
postupnou konverzi ploch v Ficnich Gdolich na nezastavitelné plochy volné verejné zelené, ktera by
mohla potencialné navazat na Uzemi a charakter parku §tépén|§a a vyzdvihnout zajimavy charakter
rady staveb (Rozatov, moderni architektura vyvojového centra Cesana apod.). Prakticky neresitelné
bude vymisténi hlavnich dopravnich komunikaci (alespon méstského vyznamu), ale vhodnymi
opatrenimi by bylo mozné jejich negativni (¢inek na budouci rekreacéni osy zmirnit.

V pripadé Klenice je samoziejmé vyhovujici ¢ast Gdoli tvorici park Stépanka, kde je tfeba zachovat
soucasny stav a hodnoty krajiny, prip. s diléimi architektonickymi Upravami. Nevhodné (resp.
nejasné) je naopak vyuziti jinych Gsekd Uzemi podél Klenice. Do oblasti soutoku s Jizerou, letniho
kina a do oblasti za komunikaci R10 smérem k Repovu je mozné umistit objekty zatraktiviujici
Uzemi z hlediska rekreace (ekologické centrum, piknikova mista, hristé apod.). Osa Klenice dale
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proti proudu neni fyzicky ani marketingové vyuzity jako turistickd osa ve vazbé na Cesky raj.
Cyklotrasa priblizné v ose Klenice sice vede, ale po silnicich a pouze ve sméru nad Dolni Bousov, coz
je z hlediska rekreacni cyklistiky bez pfimé vazby na Cesky raj neatraktivni. Taktéz v pripadé Jizery
chybi objekty typu piknikovych mist, mensich prirodnich koupalist (jedno, které mUze byt dobrym
prikladem, je vSak jiz vybudovano v Podlazkach) ¢i hrist. Zcela nevyuzity zlstava potencial
zriceniny Michalovice a prilehlého historického dvora s kostelem pro poradani akci typu ,,open-air*
koncertl ¢i mensich festivald. Aredl je navic obtizné priichodny nejen pro navstévniky, ale i pro
mistni obyvatele. Nedostatecna je podpora vystavby pojizerské cyklostezky (mésto je do projektu
zapojeno partnersky, ale zaostava v pripravé a realizaci za daldimi Useky - Turnov, Zelezny Brod,
Semily).

3.3.6 Slabé vyuziti potencialu mésta pro konferencni a obchodni cestovni ruch

Potencial mésta v oblasti cestovniho ruchu spociva predevsim ve velmi dobré poloze na ose Praha -
Liberec, kvalitnim dopravnim napojeni, pritomnosti automobilky a industrialni tradici. Mlada
Boleslav proto ma vyrazné predpoklady pro priméstskou rekreaci, ale také pro obchodni a
konferencni cestovni ruch. Naopak mésto nema potencial pro vyraznéjsi rozvoj ,tradicnich® forem

vvvvv

Problematiku priméstské rekreace popisuji jiné zminéné problémy. Mésto ma dale predpoklady pro
poradani seminar( a konferenci (napf. s tematikou automobilového prdmyslu, dopravy a dopravni
techniky) i pro vyznamnéjsi prezentace a jednani podniku Skoda Auto, at by se konaly v hotelu,
ktery by byl soucasti nékteré vyznamné hotelové sité, nebo o mistni podnik. Takové konferencni
centrum s hotelem ve mésté v soucasnosti zcela chybi. Soucasna poptavka po téchto sluzbach proto
miri do Prahy. Naopak neni realné predpokladat, ze by ve mésté mohlo béhem nékolika let
vzniknout velké kongresové centrum. Rozvojovym zamérem v oblasti konferencni turistiky byl
prodej objektu byvalych kasaren urceny pro vystavbu konferencniho centra. Objekt byl prodan
firmé, ktera zde méla zridit konferencni centrum s hotelem, zatim vsak tento zamér neni ani
v pripravé. V dusledku toho je zatim potencial pro rozvoj konferenéni a obchodni turistiky ve mésté
nenaplnén.

3.4 Dopravni situace

Problémovy okruh sestava z téchto dil¢ich problémi:

= Deficity v silni¢ni a Zelezni¢ni infrastrukture mésta
Extrémni intenzita individualni automobilové dopravy a jeji narGst v case
Neprovazanost verejné dopravy, chybéjici integrace bus-MHD-vlak

Nizky podil cyklistiky a jinych Setrnych forem dopravy a deficity v potrebné infrastrukture

N

Nedostatek parkovacich mist ve mésté, nedoresena cenova politika placeného parkovani

3.4.1 Deficity v silnicni a Zzeleznic¢ni infrastrukture mésta

Mésto kvili vysokému stupni automobilizace systematicky resi rozvoj dopravni infrastruktury pro
automobilovou dopravu, v minulosti se vyznamné podilelo na financovani nékterych dilezitych akci
(predevsim krizeni na Slovance). Presto je soucasna silnicni infrastruktura ve mésté smérové a
kapacitné nevyhovujici. Tento stav lze koncepcné resit jednak dostavbami a Upravami silnicni
infrastruktury (to se tyka hlavné paternich komunikaci a komunikaci odvadéjicich dopravu z mésta
ven; viz nasledujici text), a jednak zklidriovanim silniéni dopravy a preferenci jinych druhl dopravy
(cyklisticka, MHD; viz kapitola 3.4.2).
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V ramci dostavby a Uprav silnicni infrastruktury méstu chybi predevsim tangencialni komunikace a
Useky méstského obchvatu a nékteré prelozky a diléi Upravy kriZovatek. Nejvice naléhava se jevi
severovychodni komunikacni tangenta, ktera by napojila jizni ¢ast arealu automobilky i nékteré
obytné casti pfimo na silnici R10 bez nutnosti prijezdu obytnymi zénami mésta. Pro zlepSeni
dopravni situace je v navaznosti na severovychodni tangentu zadouci zkapacitnit celou tridu V.
Klementa od autobusového nadrazi smérem na Kosmonosy vcetné dobudovani bypassu z tridy V.
Klementa na Primyslovou ulici (bez nutnosti vjezdu na kruhovou krizovatku). Méstu schazi také
jihovychodni tangenta priblizné v trase mezi krizovatkou Jicinska x R10, Podchlumim, Hejtmankou a
Neuberkem. Uvnitf mésta je nezbytné realizovat nékteré dil¢i Upravy a prelozky, napriklad
rekonstrukce pratahu byvalé 1/38 (Ji¢inska, T.G.M., Jaselska, Ptacka), ktera dosud neni v majetku
mésta. Nasledné je na tomto prutahu tfeba provést Upravu krizovatky Ptacké a Laurinovy ulice
(Kocanda) a prelozku vychodni casti Jaselské ulice z centralniho kruhového objezdu pfimo na
krizovatku Jaselska x Palackého.

V pripadé zeleznicni infrastruktury je situace jesté horsi, protoze vétsina infrastruktury odpovida do
znacné miry dobé svého vzniku v 19. a 20. stoleti. Budouci rozvoj Zeleznice byl v nedavné dobé
limitovan redukci centralné poloZzeného meéstského nadrazi, ktera neumozni jeho vyhledovou
prestavbu na hlavni méstsky zZelezni¢ni terminal v pripadé vystavby tzv. 5. koridoru vedeného
variantné podél silnice R10 (v pripadé jeho vystavby je pro mésto jednoznacné vhodnéjsi jeho primé
zalsténi z Bezdécina podél R10 do stanice Mlada Boleslav mésto. V soucasné dobé se dale zvazuji
rizné formy modernizace zazemi pro cestujici na hlavnim nadraZi (nova budova vs. rekonstrukce
stavajici), které je v soucasné dobé ve zcela nevyhovujicim stavu. Na Uzemi mésta také citelné
chybi nékteré Zeleznicni zastavky, které by mohly umoznit polozeni zakladi méstské Zeleznice nebo
prispély k rozvoji cestovniho ruchu (Cesana, vychodni primyslovad zéna, Podlazky-Michalovice,
Bezdécin).

Infrastruktura pro leteckou dopravu vyuzitelna obyvateli a firmami v Mladé Boleslavi je v soucasné
dobé adekvatni. Sportovni letisté na Hejtmance plni svij Ucel stejné jako letisté v Hoskovicich,
které je vyuzitelné pro mensi dopravni letadla, je funkcni Casti infrastruktury Mladé Boleslavi
v dostatecné blizkosti mésta a lze ho tak i marketingové prezentovat. Vystavba nového letisté pro
Mladou Boleslav neni potrebna. Vyuzitelnost letisté Praha-Ruzyné, pripadné uvaZovaného letisté ve
Vodochodech se zvysi dostavbou severni vétve prazského okruhu.

3.4.2 Extrémni intenzita individualni automobilové dopravy a jeji narust v case

Vysoka intenzita individualni automobilové dopravy ve mésté odpovida pritomnosti vyznamného
vyrobce automobil( a jejich snadnéjsi dostupnosti nez v jinych regionech (flotila sluZzebnich vozidel,
zaméstnanecké bonusy v podobé vyhodnéjsiho nakupu apod.). S dalSim rozvojem individualniho
motorismu souvisi celkova atmosféra ve mésté automobilového pramyslu, kde vlastnictvi a pouzivani
automobilu neni vnimano pouze jako otazka spolecenského statutu, ale také jako vyraz vztahu
k zaméstnavateli a nejvétsimu hospodarskému subjektu v regionu. Extrémni intenzita dopravy ma
pak negativni dopad na bezpecnost a plynulost provozu, a jednak na Zivotni prostredi mésta. Zde se
projevuje predevsim zhorseny stav ovzdu$i a vysoka hladina hluku, oboji navic s nepriznivym
vyvojovym trendem. Tato situace nepochybné souvisi i se zhorSenym zdravotnim stavem
obyvatelstva mésta (zvyseny vyskyt fady nemoci, ale také vyssi pocet Grazd atd.).

Intenzita individualni automobilové dopravy je velmi proménliva v case a jsou pro ni
charakteristické vyrazné dopravni Spicky v dobé stridani smén v automobilce (6:00, ale zejména
14:00, slabé i ve 22:00), kdy neni vzhledem k moznostem komunikacni sité mésta realné prevést
v kratké dobé tak silny dopravni proud a vznikaji kongesce. Problém umocnuje i mnozstvi smluvnich
dopravcu svazejicich a rozvazejicich pracovniky automobilky do/z autobusového nadrazi. Zde lze
uvazovat o mirném casovém posunu odjezd( Casti spoju nebo o vymisténi této dopravy napr. k 13.
vratnici pfi vyuziti vnitrofiremni minibusové dopravy uvnitf automobilky. Problém bude castecné
zmirnén také vystavbou severovychodni tangenty, pripadné zkapacitnénim tfidy V. Klementa, ale
jeho Uplné vyreseni neni v soucasné dobé realné. Obdobna diléi Feseni prinese vystavba dalSich
Usekd silnic v katastru mésta (viz kapitola 3.4.1).

Dalsi rfeseni dopravni infrastruktury na Uzemi mésta proto bude komplikované a spise dilci, protoze
zvysSovani kapacity vyznamnych paternich komunikaci neni obvykle prostorové mozné ani zadouci
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(Havlickova, Laurinova, Jaselska, T. G. Masaryka - JiCinska, Ptacka, Prazska, Nadrazni, Vinicna,
prujezd Starym Méstem). Vyraznym problémem je také prljezd tranzitni dopravy cennym (zemim
v pripadé Starého Mésta, Stépanky (Vini¢na) a Udoli Jizery (Ptackd), kterému chybi vhodna kapacitni
vnitroméstska objizdna trasa, pricemz jihovychodni tangenta jednak nebude vystavéna v dohledné
dobé, a jednak situaci resi jen castecné. V téchto lokalitach tedy bude proto nutné jit cestou
zklidnovani dopravy, které ale bez moznosti objezdu a sniZeni intenzity dopravy bude mit jen dilci
efekt. Zklidnéni je mozné dosahnout napriklad promyslenou zménou sméru provozu, zavedenim
jednosmérného provozu v nékterych ulicich ¢i zakazem vjezdu vétsich nakladnich vozidel (napr.
v pfipadé pratahu Jic¢inska - T.G.M. - Jaselska poté, co bude preveden do majetku meésta).
S ohledem na preferenci environmentalné setrnéjsi dopravy je vhodné uvaZovat o zavedeni
vyhrazenych pruht pro autobusovou a cyklistickou dopravu (napf. v Havlickové ulici).

3.4.3 Neprovazanost verejné dopravy, chybéjici integrace bus-MHD-vlak

Na Gzemi mladoboleslavské aglomerace je v soucasné dobé nabidka verejné dopravy pomérné
roztristéna (izolované segmenty MHD, Zzeleznicni a autobusové dopravy) a neni schopna
odpovidajicim zplGsobem konkurovat individualni automobilové dopravé. Rozdily oproti
individualnimu motorismu pritom nespocivaji v cenové oblasti, ale predevsim v rychlosti, komfortu a
prehlednosti nabizenych sluZzeb. Nositelem a iniciatorem integrace jednotlivych druh( verejné
dopravy musi byt Stredocesky kraj, a to pro cely stfedocCesky prostor s vazbou na Prahu. Statutarni
mésto Mlada Boleslav druhé nejvétsi mésto v kraji i jako vlastnik Dopravniho podniku mésta MB vsak
ma byt vyznamnym partnerem integrace.

Méstska hromadna doprava prosla v poslednich dvou desetiletich bourlivym vyvojem, kdy nejprve
doslo témér k Uplné redukci malo efektivniho systému a posléze doslo k jeho opétovnému a
systematicky podporovanému rozvoji az na soucasnou Uroven, kdy ma meésto poprvé v historii
moderni systém méstské verejné dopravy plné vyuzitelny alespon pro spojeni mezi
nejvyznamnéjsimi oblastmi bydleni a sluzeb (Severni sidli§t&, Rozvoj, Staré Mésto, Cejeticky).
Nedostatkem systému tak zUstava predevsim jeho snadna zranitelnost v dobé dopravni $picky a
nevhodnost pro tangencialné vedenou dojizdku ze Severniho sidlisté do automobilky.

Vyrazné slozitéjsi pozici ma na Uzemi mladoboleslavské aglomerace Zelezni¢ni doprava. Takova
situace je dana predevsim nizkou efektivitou a rychlosti historicky vedenych jednokolejnych trati,
které neplni ani paterni rychlé dalkové spojeni s okolnimi regionalnimi centry (Praha, Liberec, Jicin,
Mnichovo Hradisté, Turnov...) ani neumoznuji zavést efektivni systém priméstské aglomeracni
dopravy. Uvedeny problém jesté vyraznéji prohlubuje odlehla poloha hlavniho nadrazi vzhledem
k funkénimu centru mésta, ktera je resitelna jediné postupnou transformaci vyhodné polozeného
méstského nadrazi na hlavni zelezni¢ni terminal. Takova zména a doplnéni potrebnych zastavek
(Cesana, vychodni nadrazi, Bezd&¢in) by umoznila pomérné efektivné obsluhovat Zeleznici alespon
frekvencné zajimavou relaci Sobotka - Dolni Bousov - vychodni prdmyslova zéna -
centrum/automobilka - Cesana - Cejeticky - Bezdécin - Lusténice - Nymburk. Pro prevedeni dalSich
relaci na Zeleznici a jeji faktické budouci vyuzivani pro dalkovou dopravu je ovsem treba dobudovat
chybéjici Useky rychlostni zeleznice podél silnice R10 se zalsténim do stanice Mlada Boleslav mésto
(minimalné propojeni nymburské a bousovské traté), coz se zatim objevuje pouze jako variantni
feSeni pripravovanych infrastrukturnich staveb (5. koridor). Problémem jsou také prostorové limity
méstského nadrazi po jeho redukci.

Dalkova a regionalni autobusova doprava plni paterni funkci predevsim v relaci Praha - Benatky nad
Jizerou - Mlada Boleslav - Bakov nad Jizerou - Mnichovo Hradisté, v ostatnich relacich plni spise
funkci dopliikového spojeni a Skolnich a zaméstnaneckych spoju pro zaméstnance automobilky.
Zakladnim problémem je tedy stav, kdy v paterni relaci Praha - Mlada Boleslav - Mnichovo Hradisté
si konkuruje Zeleznicni doprava s autobusovou, zatimco pro vétSinu ostatnich relaci neni prakticky
pouzitelna ani jedna z obou forem verejné dopravy. Tento stav je nezadouci zejména vzhledem k
rychle rostoucim obcim v blizkém okoli mladoboleslavské aglomerace (Piskova Lhota-sever, Plazy,
Lusténice-Zelena apod.), jejichZ novi obyvatelé jsou zcela odkazani na individualni automobilovou
dopravu, ktera nadmérné zatézuje méstskou dopravni infrastrukturu.

Nékteré z vySe popsanych nedostatk( verejné dopravy by mohl vyre51t integrovany dopravni systém,
ktery by odstranil konkurenci mezi jednotlivymi odvétvimi verejné dopravy a umoznil naopak jejich
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vétsi provazanost a spolupraci. Pro vytvoreni takového systému organizace dopravy jsou pritom
v prostfedi Mladé Boleslavi vytvoreny pomérné dobré podminky, protoze terminaly jednotlivych
druhl dopravy jsou navzajem provazané (méstské nadrazi: vlak - bus - MHD, hlavni nadrazi: vlak -
MHD). Nezbytnou podminkou je oviem modernizace a doplnéni zastavek (Cesana, vychodni
pruamyslova zona, Bezdécin), porizeni vhodnych vozidel pro rychlou aglomeracni Zeleznici, vyreseni
casovych navaznosti zejména mezi zZeleznicni a regionalni autobusovou dopravou (navaznost MHD je
vyhovujici) a tarifni integrace vsech tfi druh(l dopravy, ktera umozni pohodlné prestupovani bez
nutnosti zakoupeni dalsi jizdenky a zavedeni casovych predplatnich jizdenek pro vsechny druhy
verejné dopravy.

3.4.4 Nizky podil cyklistiky a jinych Setrnych forem dopravy a deficity v potrebné
infrastrukture

Jadrové Uzemi méstské aglomerace (Severni Mésto - Staré Mésto - Rozvoj) lezi prakticky v roviné, ve
stejné vyskové Urovni je také zakladni cast arealu automobilky. Vzajemna poloha automobilky a
sidlisté Severni Mésto neumoznuje efektivni obsluhu této relace MHD. Tyto popsané predpoklady
umoznuji v Mladé Boleslavi navzdory dosavadni tradici vyznamny rozvoj cyklistické dopravy pro
kratké a stfedné dlouhé cesty na Uzemi rovinatého méstského jadrového Uzemi. Rozvoj cyklistické
dopravy by umoznil mirné snizit stavajici intenzitu individualni automobilové dopravy nebo ji
alespon zachovat na stavajici Grovni. Pro zapoceti takového vyvoje je ovsem treba doplnit
infrastrukturu pro rychlé a bezpecné dojizdéni za béznymi cili na kole, tj. nikoli nutné drahé,
pomalé a prerusované oddélené cyklostezky, ale treba levné cyklistické pruhy vyznacené na okraji
vozovky s prednosti pri krizeni vedlejSich ulic reSenou dopravnimi znackami v daném misté.
Pravdépodobné je nutné fesit i pajcovani a stani jizdnich kol (lze napriklad vyuzit i systém cipovych
karet provazany s kartou MHD apod.). Tyto kroky jsou ve mésté dosud teprve zvolna zahajovany, a
to s vyuzitim generelu cyklistické dopravy. Mlada Boleslav pritom ma vzhledem k extrémni poptavce
po jizdé za stejnym cilem (automobilka) potencial i pro moderni systém automatickych pGjcoven
jizdnich kol (zejména v relaci Severni Mésto - automobilka, napr. ulice Jana Palacha a U Stadionu).
V pripadé vystavby cyklostezky vedené podél zeleznicni trati mezi automobilkou/sidlistém Na
Slavoji a vychodni primyslovou zénou by bylo mozné uvaZovat o vyuziti jizdniho kola i v této
atraktivni relaci. Pro zvySeni dostupnosti ostatnich casti mésta s vétsim prevysenim je vhodné vyuzit
napriklad soucasného fenoménu elektrokol.

Kromé vySe uvedené infrastruktury a opatreni je smysluplné realizovat vystavbu bezpecnych a
oddélenych cyklistickych koridor( podél Jizery a Klenice pro spojeni s vybranymi okolnimi sidly a pro
turistické cesty do oblasti Ceského raje a dolniho Pojizefi. Podstatné je irsi zapojeni do projektu
pojizerské cyklotrasy v vystavbou potrebné infrastruktury v mladoboleslavském (seku i
marketingové a postupné proznaceni cyklostezky vedouci podél Klenice do Ceského raje. Tyto
rekreacni cyklistické stezky a trasy je nezbytné rozvijet ve vazbé na vnitromeéstskou sit’ cyklistickych
stezek.

Vedle cyklistiky je ve mésté treba systematicky zvySovat Uroven infrastruktury pro pési. Mésto
potrebuje systematicky rekonstruovat chodniky a stezky pro pési véetné snizeni jejich bariérovosti a
odstranit problémy v mistech, kde se pési doprava stretava s dopravou silnicni.

3.4.5 Nedostatek parkovacich mist ve mésté, nedoresena cenova politika
placeného parkovani

Velmi vysoka intenzita individualni automobilové dopravy s sebou prinasi velké obtiZe také pri reseni
dopravy v klidu, tj. parkovani a odstavovani vozidel. Tyto problémy se v soucasné dobé koncentruji
predevsim do oblasti historického jadra mésta a husté obydlenych sidlist. Ve druhém pripadé je
mozné problémy zmirnit redukci nevyuzitych ploch ve prospéch novych parkovacich mist ci
podporou vystavby parkovacich domu na téchto plochach. V pripadé historického prostredi je reseni
problému obtiznéjsi.

Systém parkovani bude pravdépodobné nutné resit komplexné pro celé mésto, protoze realizaci
feSeni jen pro nékterou ¢ast mésta se problém parkovani pouze ,preléva“ do jinych lokalit. Mlada
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Boleslav se vydala cestou zpoplatnéni povrchového stani na ulicich historického jadra a budovani
parkovacich domu. Pokud ma byt problém parkovani vyresen (respektive zmirnén), je tfeba nastavit
optimalni cenovy pomér mezi obéma druhy parkovani, ktery povede k jejich efektivnimu vyuzivani,
a resit tuto problematiku na Uzemi celého mésta, resp. intravilanu. Nastaveni cenové Urovné musi
zejména reflektovat obecnou nechut’ motoristt k parkovacim domum a jejich vSeobecna preference
povrchového stani témér vzdy, kdyz maji za srovnatelnych podminek na vybér (povrchové stani -
drazsi a spiSe kratkodobé parkovani, parkovaci diim - levnéjsi a dlouhodobé parkovani). Zpoplatnéni
a usporadani pakovacich mist by mélo také respektovat potfeby poskytovateld sluzeb, Zivnostnikd a
obyvatel dané lokality.

Dlouhodobé reseni problému parkovani vyZaduje i nékteré dalsi koncepéni zmény. V pripadé novych
rezidencnich projektd je vhodné zvysit povinny pocet parkovacich stani. Pocet parkovacich mist se
da castecné navysit také promyslenou zménou sméru provozu v nékterych ulicich (zavedeni nebo
otocCeni jednosmérného provozu), které soucCasné prispéje ke zvyseni bezpecnosti a zklidnéni
dopravy. Potiebna je také dohoda se Skodou Auto o parkovani sluZzebnich automobiltl v arealu
automobilky. SluZebnich automobily pracovnik(i Skody Auto nyni z vé&tsi ¢asti parkuji ve mést&, &imz
zvysuji naroky na kapacitu parkovacich mist.

3.5 Zmény skladby obyvatel

Problémovy okruh sestava z téchto dil¢ich problémi:
= Slaba integrace cizincl a prostorova segregace obyvatel na Uzemi mésta
= Nizka bezpecnost a vysoka mira kriminality v nékterych lokalitach

= Budouci narust podilu starSich obyvatel a souvisejici zména narok( v oblasti socialnich
sluzeb, prip. zdravotnictvi

3.5.1 Slaba integrace cizincll a prostorova segregace obyvatel na Gzemi mésta

V Mladé Boleslavi zije velky pocet cizincl a pristéhovalct v rizné fazi integrace do spolec¢nosti.
Jednotlivé viny jejich prichodu, ale i odchodu souvisely s fazemi expanze automobilky. Mezi nové
prichozimi prevazuji socialné izolovani jednotlivci vykonavajici predevsim prace s nizkou kvalifikaci
a zaméstnani prostrednictvim agentur. Nékteri jsou do spolecnosti ¢astecné integrovani (delsi doba
pobytu, pocinajici rodinné vazby, prislusnost k cirkvi apod.), je vSak mezi nimi stale minimum rodin
¢i jinak ,socialné stabilizovanych® cizincll. Vétsina jednotlivel nema rodiny ani v zemi, odkud do
Mladé Boleslavi prijeli za praci. V dusledku toho je mésto nachylnéjsi k vyskytu nékterych socialné-
patologickych jevl a relativné se oslabuje jeho socialni potencial. Integrace cizincii ve mésté proto
zUstava jednou z dlouhodobych vyzev, jimz mésto bude v blizké budoucnosti Celit.

Vlivem dlouhodobé vysoké Zivotni Urovné obyvatelstva probiha v poslednich letech silny proces
rezidencni suburbanizace, tj. stéhovani obyvatel mésta do jeho zazemi. Mésto timto procesem
postupné ztraci stredni a vyssi socialni vrstvu obyvatel a sidlistim, ktera jsou hlavnimi zdrojovymi
lokalitami suburbanizace, hrozi riziko vyznamného socialniho Upadku a potencialni vznik socialné
deprivovanych Gzemi s koncentraci negativnich jevd (kriminalita, nezaméstnanost). Témito jevy
jsou potencialné postizeny predevsim casti Severniho sidlisté. V pripadé tohoto sidelniho celku jsou
jiz prvni znamky ghettoizace v soucasné dobé patrné. Prostorovou segregaci vsak lze obtizné
eliminovat. Lze provadét revitalizaci prostfedi nebo potencialné uvaZovat o scelovani bytd di
dovybavovani byt terasami apod. (viz kapitola 3.1.2) a dusledné kontrolovat vyuzivani méstskych
bytd (zejména eliminovat ,,Cerné“ pronajmy), kterych jsou vsak v Ghrnu bytového fondu zastoupeny
minimalné. Dale lze snizit zajem obyvatel o bydleni v rodinnych domech v priméstskych zdénach
nabidkou alternativniho bydleni (kvalitni byty v bytovych domech na (Uzemi mésta). Do budoucna
bude proto ve mésté potreba nabidnout stavajicim i novym obyvatelim v prvni fadé nové kvalitni
bytové domy, byt tato skutecnost narazi na obecny nedostatek rozvojovych ploch i na zminénou
hrozbu Gpadku sidlist. Nové Ctvrti s bytovymi domy by mély nabizet spise intimnéjsi prostredi
(viladomy, mensi bytové domy), kvalitni technologické reseni a zaroven by mély zahrnovat
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potfebnou vybavenost sluzbami a rdznorodé byty s cilem castecné eliminovat potencialni vznik
socialnich ghett pro Uzké skupiny obyvatel. To v primérené plati i o vystavbé rodinnych domu.

3.5.2 Nizka bezpecnost a vysoka mira kriminality v nékterych lokalitach

Dlouhodobé vysoka zivotni Uroven a vyssi majetkova Uroven obyvatelstva na jedné strané a vysoka
koncentrace obyvatel s relativné nizSimi prijmy a velky pocet cizincl pracujicich v automobilce na
strané druhé zpUsobuji, Ze se mésto potyka s vysokou mirou kriminality. Nejcastéjsimi typy trestné
¢innosti jsou kradeze motorovych vozidel, vloupani do motorovych vozidel a loupeze. Na né se
Castecné vazou nékteré socialné patologické jevy, zejména herny a gambling (prostorové
koncentrovany v ulici U Stadionu - objekty byvalého nakupniho strediska Bajkal). Zde predstavuje
problém nedostatecna legislativa davajici méstim a obci minimum pravomoci. Je vSak mozné, Ze
bude novelizovana smérem ke zvySeni pravomoci méstskych samosprav. V takovém pripadé bude
mozné a potrebné provadét duslednou registraci a kontrolu heren. Prostorové jsou nejrizikovéjsimi
oblastmi z hlediska majetkové trestni Cinnosti lokality s velkou dopravni zatizenosti (Havlickova ul.
voblasti u Kauflandu a nakupni centra obecné), lokality s koncentraci cizinci a agenturnich
pracovnika (¢asti Severniho sidlisté) nebo jinak rizikové oblasti (herny v ulici U Stadionu). Situace se
zhorsila v dobé hospodarské krize, kdy automobilka a jeji dodavatelé propoustéli predevsim
agenturni pracovniky, z nichZ ¢ast zlstala ve mésté a stali se z nich bezdomovci. Ke sniZeni vysoké
miry kriminality je potfeba posilit jak restriktivni (zvyseni poctu straznik( v ulicich mésta, rozsifeni
kamerového systému) tak preventivni opatreni. Mezi ta patfi propagace a vzdélavani, jak
predchazet kriminalité, prace s détmi a mladezi (sport, volnocCasova zarizeni, nizkoprahové kluby,
Skoly apod.) spolecné s obecnym posilenim integrace cizincu do Zivota ve mésté.

3.5.3 Budouci narGst podilu starsich obyvatel a souvisejici zména narok( v oblasti
socialnich sluzeb, prip. zdravotnictvi

Jiz v soucasné dobé dochazi v Mladé Boleslavi k velmi rychlému starnuti obyvatel a podle vyvojovych
prognoz lze ocekavat, ze tento trend bude pokracovat, a dokonce se prohlubovat i v dalSich letech.
| pres aktualni prirozeny prirGstek obyvatelstva a souvisejici kratkodoby narist podilu obyvatel ve
vékové kategorii 0 - 14 let, prevazi ve stredné a dlouhodobém hledisku trend starnuti obyvatel.
Spole¢né s narGstem podilu obyvatel ve véku 65+ bude dochazet k postupnému poklesu celkového
poctu obyvatel mésta. Trend starnuti populace v dalSich letech s sebou jednoznacné ponese zvysené
naroky a rostouci zajem o socialni sluzby a zdravotni péci pro seniory. Zatimco nabidka téchto
sluzeb je dnes na odpovidajici Grovni, s postupné zvySujicim se poctem zajemcl o tyto sluzby se
problémem mdzZe stat jejich kapacita (v nékterych zarizeni je vyéerpana jiz nyni). V této souvislosti
predstavuje problém také neadekvatni vyuziti stavajicich zarfizeni, kdy soucasné nastaveni
legislativy napriklad motivuje k pobytu v domovech pro seniory zejména nemocné starsi obyvatele
se snizenou schopnosti pohybu. Zarizeni je tedy ve mésté dostatek, ale jsou nevhodné vyuzivana.
V disledku toho pak nejsou dostatecné pokryty terénni sluzby, zakladni asistence a osetfovatelské
sluzby pro seniory, ktefi se jinak dokaZou o sebe starat sami. Tento problém se tyka celého Ceska a
odstranit ho pom(ze jen zména legislativy.

Dalsi nedostatky se tykaji spoluprace zarizeni socialnich sluZzeb se zarizenimi zdravotnickymi, kde
pro to chybi ¢ast personalu. S naristem podilu starSich obyvatel bude nutné zlepsit také dostupnost
socialnich sluzeb v Mladé Boleslavi pro vsechny obyvatele spadového obvodu a celkovou
bezbariérovost mésta (chodniky, prechody pro chodce, infrastrukturu MHD, budovy verejnych sluzeb
apod.).

Porizovatel: Statutarni mésto Mlada Boleslav Konzultant: SPF Group, v.o.s. - 20 -



Strategicky plan rozvoje mésta Mladé Boleslavi Ef n H’ OPERACNIPROGRAM  PODPORUJEME
4

- . . . v p v s . f:{"f’f“y LIDSKE ZDROJE VASI BUDOUCNOST
B: Navrh vize, priorit, opatreni a ak¢niho planu ond v R EVROPSKA UNIE AZAMESTNANOST ~ www.esfer.cz

4 Priority a opatreni

Navrh priorit a opatfeni predstavuje prehled krokd, které je tfeba provést pro dalsi rozvoj mésta a
pro naplnéni vize. Jedna se o témata, v nichZ se soustfed’uje nejvétsi poCet problému. Hierarchie
priorit a opatreni se tak bliZi hierarchii problémovych okruhil a problému, pficemZ na problémové
okruhy navazuje navrh priorit a na problémy reaguji opatreni (viz kapitola 3). Néktera opatreni vsak
mohou reagovat na vétsi pocet zjiSténych problému, na nékteré problémy naopak mize reagovat
vice opatfeni. Neéktera opatfeni obsahuji také aktivity, které nejsou Ukolem i kompetenci mésta, a
predstavuji tak spiSe formulaci pozice mésta vici partnerskym subjektim (Skoda Auto, Stfedocesky
kraj apod.).

Opatreni potrebna pro dalsi rozvoj mésta jsou soustredéna do péti priorit:
= Zkvalitnéni urbanistického razu

Zlepseni stavu zivotniho prostredi

U

Koordinace a optimalizace nabidky v oblasti volného Casu a cestovniho ruchu

U

Rozvoj dopravni sité a integrace jednotlivych druht dopravy

U

= Integrace a podpora skupin obyvatel vyuzivajicich socialni sluzby

Priority nejsou dale popisovany, protoZze svym obsahem predstavuji souhrn popisu jednotlivych
opatreni. Kazdé opatreni je charakterizované kratkym textem majicim jednotnou strukturu (viz
kapitola 1.2). Aktivity tykajici se Fizeni rozvoje mésta a realizace strategického planu jsou zminény
zvlast v kapitole 0.

4.1 Zkvalitnéni urbanistického razu

4.1.1 Historické centrum a dil¢i centra a osy
Cil opatreni

= posilit funkci historického centra i dilCich center a os
Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= rekonstrukce a urbanistické reseni Starého Mésta, rozvijeni mensich center v jednotlivych
Castech mésta

Popis opatreni

Historické jadro mésta dnes lezi excentricky vzhledem k obytné méstské zastavbé a v dlsledku toho
neplni tradicni funkci plnohodnotného centra. Postupné vsak dochazi Gsilim mésta a s vyuzitim
strukturalnich fond( EU k jeho revitalizaci a ma tedy potencial stat se klidovou zénou odpocinku,
drobnych sluZeb, volného Casu a setkavani obcand. To se vsak miZe stat pouze za spoluprace
s vlastniky jednotlivych objektd. Mésto musi u vlastnikd jednotlivych objekt( disledné prosazovat
zachovani Ci zkvalitnéni architektury budov prostrednictvim architektonické rady mésta. Ta bude
prosazovat funkéni a estetické poZadavky na architektonickou hodnotu objekt( a prostranstvi i
vyjadrovat se k Upravam nebo pripadnym odstranénim stavajicich budov. Nezbytna je také
rekonstrukce a revitalizace dalSich centralnich prostranstvi a os (napr. namésti Republiky, namésti
Miru, Komenského namésti, ulice Zelezna a Na Koziné, tfidy T.G.M. a V. Klementa, Havlickova ulice,
prostranstvi na Severnim sidlisti). Vhodné je umoznit lokalizaci komercnich prostor i do nové
budovanych objekt( typu parkovacich doma.
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Specifickym dlouhodobym Ukolem je najit a vytvorit centralni prostranstvi Severniho sidlisté,
napriklad v lokalité kolem Kauflandu (Upravou ¢i nahrazenim obchodniho centra), kolem byvalého
Dallasu, pripadné s vyuzitim casti arealu méstského stadionu. Mésto také zvazi Upravy nebo
odstranéni objekt( necitlivé zasahujicich do zastavby, které snizuji architektonickou hodnotu ulic ¢i
Ctvrti.

K posileni funkce diléich center mésta musi mésto v ramci vypracovani nového Uzemniho planu
pocitat s odpovidajicim verejnym prostorem, verejnou zeleni a obcanskou vybavenosti v budoucich,
ale i stavajicich obytnych zonach (lokalni centra). Podstatné je to zejména v jiznim a zapadnim
sektoru, kde pravdépodobné dojde k rozvoji individualni vystavby. Je nezbytné zastavbu rodinnych
dom0 duasledné dopliiovat také bytovou zastavbou a rovnéz nezbytnymi sluzbami (zakladni sluzby,
obchody, materska sSkola apod.), které umozni vznik lokalnich center. Je tfeba nepripustit vystavbu
obytnych zon bez soucasného zakladani lokalnich center a toto dusledné prosazovat jiz pri jednani
s investory. V GUzemnim planu je treba se v ramci moZnosti prednostné orientovat na intenzivni
zmeény stavajiciho intravilanu, nikoli na extenzivni rozvoj.

Monitorovaci ukazatele
= plocha zrevitalizovanych nebo nové vybudovanych centralnich prostranstvi
= pocet uskutecnénych doporuceni navrzenych architektonickou radou mésta
Financni ndroc¢nost
= 300 mil. K¢ a vice
Organizacni ndro¢nost
= narocné
Casovd priorita

= vysoka

4.1.2 Monofunkcni plochy
Cil opatreni

= zkvalitnit a diverzifikovat monofunkéni plochy
Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= diverzifikace a revitalizace Severniho sidlisté, diverzifikace pramyslovych zon, reseni
kontaktu obytnych a primyslovych zon

Popis opatreni

Mésto Mlada Boleslav se vyznacuje rozsahlymi monofunkénimi plochami. Dominuje predevsim
Severni sidlisté a primyslovy areal Skoda Auto, a.s., které jsou doplnény lokalitami rodinnych domd
a obchodnimi a primyslovymi centry. Mésto musi realizovat nebo iniciovat takové aktivity, které
povedou ke zkvalitnéni nebo diverzifikaci jednotlivych ploch.

V pripadé monofunkcnich sidlisStnich ploch, predevsim pak Severniho sidlisté, je treba zajistit
revitalizaci verejnych prostranstvi (Castecné jiz probihd) a rekonstruovat technicky nevyhovujici
objekty vefejnych sluzeb. Revitalizace prostfedi a celkovd humanizace sidlisté napomUze také
zvyseni bezpecnosti na sidlisti (viz opatreni 4.5.2). Tyto aktivity musi byt vyhledové doplnény
zasadnimi proménami sidlisté. Lze uvaZovat o postupné obnové bytového fondu ze strany vlastnik(
nemovitosti (napf. scelovani bytl nebo dostavby teras), které by mélo mésto alespon nepfimo
podporovat, nebo dokonce o nahrazeni casti panelovych dom( zénami s intimnéj$im bydlenim
(viladomy, radovky). Predpokladem takovych zmén je shoda s obyvateli dotCenych lokalit véetné
nabidky adekvatniho nahradniho bydleni. Obdobné aktivity pravdépodobné bude mozné fesit pouze
za UCasti statu a v ramci celého Ceska. Mésto by také mélo iniciovat rozsifovani bytového fondu
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realizaci mensich bytovych projektl v intravilanu (zastavba proluk, demolice pulvodnich budov,
vyuziti mensich, dosud nevyuzivanych ploch apod.).

Nelze predpokladat, ze ve stfednédobém horizontu dojde k zastaveni rezidencni suburbanizace.
Mésto ani nema primé nastroje k jejimu omezeni. MiZe se vsak aktivné zasazovat o to, aby nova
rezidenéni vystavba dlsledné preferovala kvalitni rodinné i bytové domy, nizsi zastavbu a
zahrnovala obcanskou vybavenost, verejnou zelen a lokalni centra. V tomto sméru je jednim
Z nastroja novy Uzemni plan.

V pripadé monofunkénich primyslovych zon je situace obtizné meénitelna. Zony jsou dané
pritomnosti vyznamné firmy a neni mozné je vyrazné kombinovat s jinymi funkcemi. Pri jejich
rozvoji lze pouze dbat na jejich adekvatni infrastrukturni napojeni a vhodné doplnéni o jiné funkce
(mensi plochy verejné zelené Ci obcanské vybavenosti). Disledné je treba resit mista styku bydleni
a primyslovych ploch (napriklad vysadbou zelenych pasl apod.), aby obytné zony nebyly zasazeny
hlukem, prachem a rusivym vzhledem priléhajicich primyslovych areald.

Dalsi vystavba obchodnich center je nezadouci, protoze mésto je v tomto sméru jiZ dnes vybaveno
nadstandardné a dalsi zabor limitované rozlohy vhodnych ploch by byl na Ukor urbanistického
rozvoje mésta.

Monitorovaci ukazatele

= pocet zrekonstruovanych bytovych domd na sidlistich (rozliSeni dle zmény dosazené
rekonstrukci)

Financni ndrocnost
= 150 - 200 mil. K¢
Organizacni ndroc¢nost
= nenarocné
Casovd priorita

= nizsi; vysoka v pripadé reseni Severniho sidlisté

4.1.3 Rozvojove plochy
Cil opatreni

= zajistit uvazlivé vyuziti stavajicich i novych rozvojovych ploch
Aktivity (strucny prehled resenych témat)

= zamezeni fragmentace mésta, vyuziti rozvojovych ploch, spoluprace s okolnimi mésty a
obcemi, mozné administrativni rozsireni Mladé Boleslavi

Popis opatreni

Vzhledem k minulému vyvoji ma v soucasné dobé Mlada Boleslav vyrazny nedostatek rozvojovych
ploch a navic je v nebyvale vysoké mire fragmentovana plochami a osami, které brani dalSimu
rozvoji kvalitni, zejména pak bytové zastavby. Do budoucna je treba jednak velmi uvazlivé nakladat
s dosud volnymi plochami a zamezit dalsSi prostorové fragmentaci mésta novymi bariérami (osami,
ale i plochami) a zapracovat do Uzemné-planovaci dokumentace evidenci cest, které je treba
dlouhodobé zachovat prostupné (napr. podél tokud, spojeni z mésta na Chlum apod.). Soucasti
tohoto opatfeni mlze byt také prfipadné premisténi méstského hrbitova, a to za pFedpokladu
spoluprace se Skodou Auto. Uvedena opatreni je nutno zapracovat do nového Uzemniho planu.

Nejsystematictéjsim resenim z dlouhodobého hlediska se jevi mozné rozsifeni spoluprace se
sousednimi mésty a obcemi (Kosmonosy, Repov, Dalovice a dalsi sousedici obce), které muze
v pripadé oboustranného zajmu vyUstit aZ v jejich zaclenéni do Statutarniho mésta Mlada Boleslav.
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Aby takova zména byla mozna, musi Mlada Boleslav sousednim méstim a obcim nabidnout vyhodné
podminky. V souvislosti s tim je mozno zvazit zrizeni samostatnych meéstskych casti.

Monitorovaci ukazatele
= celkova rozloha mésta Mlada Boleslav
Financni ndrocnost
= 50 - 100 tis. KC
Organizacni ndroc¢nost
= velmi narocné
Casovd priorita

= vysoka

4.1.4 Bydleni
Cil opatreni

= zvysit kvalitu bydleni ve mésté
Aktivity (strucny prehled resenych témat)

= nové kvalitni bydleni zejména v bytovych domech, socialni bydleni, urbanisticky rozvoj
novych i stavajicich obytnych zon

Popis opatreni

V Mladé Boleslavi vzhledem k jeji socialné-ekonomické Urovni roste poptavka po kvalitnim bydleni.
Soucasné méstu chybi nabidka socialniho bydleni (pro osamélé matky s détmi, osamélé starsi osoby
apod.) Toho se méstu nedostava zejména v pripadé bytovych domu, a proto rada obyvatel odchazi
do okolnich mést a obci. Pro dal$i rozvoj mésta je tfeba, aby mésto ve vztahu k developerim a
investorim prosazovalo uvazlivou vystavbu novych bytovych dom( zejména v jiznim a jihozapadnim
segmentu mésta, kde je relativni dostatek rozvojovych ploch. V novych obytnych ctvrtich by pritom
méla prevazovat nizsi zastavba s malometraznimi i vétsimi kvalitnimi byty, doplnéna odpovidajici
infrastrukturou, zeleni a vybavenosti. Zastavba by méla kombinovat rodinné a bytové domy.
Doplnéni méné rozsahlé rezidencni zastavby je mozné zvazovat i ve stavajicim intravilanu mésta
(nevyuzivané domy a plochy, proluky apod. - takovych lokalit je vSak ve mésté minimum) nebo na
okraji mésta (Laskov, Kocanda apod.). Uvedené aktivity jsou predevsim zaleZzitosti soukromych
firem (developerd apod.), mésto jim mlze napomoci vybudovanim potfebné infrastruktury a
nastroji Uzemniho planovani. Bytovy fond mésta musi byt také doplnén o moznosti socialniho
bydleni.

Oblast rozvoje bydleni se prolina s urbanistickym rozvojem mésta (viz opatreni 4.1.1 - 4.1.3).
Monitorovaci ukazatele

= pocet novych bytl (sledovat lze i v riznych kategoriich, napf. socialni byty)

= pomér poctu bytd v bytovych a rodinnych domech v novych obytnych zonach
Financni ndroc¢nost

= 25-50 mil. K¢
Organizacni ndrocnost

= narocné
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Casovd priorita

= stredni

4.2 Zlepseni stavu zivotniho prostredi

4.2.1 Komunalni odpad a tfidéni odpadu
Cil opatreni

= zajistit likvidaci komunalniho odpadu a zvysit podil tridéného odpadu
Aktivity (strucny prehled resenych témat)

= varianty likvidace komunalniho odpadu, tridéni odpadu
Popis opatreni
VycCerpani stavajici kapacity skladky v Michalovicich a vyplyvajici nezajisténa likvidace komunalniho
odpadu v Mladé Boleslavi po roce 2012 predstavuje jeden z aktualné nejvyznamnéjsich problémd
mésta. Mésto musi co nejdrive dokoncit vyhodnoceni moznych variant reseni (napriklad zavedeni
nové technologie likvidace komunalniho odpadu kombinujici tridéni, snizeni jeho objemu a

ekologické spaleni) spolecné s pripravou zalozniho krizového postupu a nasledné vybranou variantu
realizovat.

Vyznamnou soucasti systému nakladani s odpady je sbér tridéného odpadu. Dalsi rozvoj tridéni
odpadl bude mit pozitivni dopad mimo jiné na sniZzeni objemu komunalniho odpadu v¢. nakladd na
jeho likvidaci. Mésto se musi v této oblasti zamérit predevsim na rozsifovani a propagaci vyuzivani
tridéni odpadu. V pripadé rozsSirovani sbéru tridéného odpadu se musi jednat o jeho prostorovy
(kompletni pokryti mésta kontejnery na tridény odpad) i druhovy rozvoj (napf. doplnéni kontejner(
na bioodpad za predpokladu vybudovani kompostarny).
Monitorovaci ukazatele

= podily vytridéného a ekologicky spaleného odpadu na celkovém objemu komunalniho odpadu
Financni ndro¢nost

= 25 - 50 mil. K
Organizacni ndro¢nost

= nenarocné

Casovd priorita

= vysoka; stredni v pripadé tridéni odpadu

4.2.2 Ovzdusi
Cil opatfeni

= zlepsit nebo alespon stabilizovat stav ovzdusi ve mésté
Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= snizeni emisi O3, PM;q a PAU zklidfiovanim dopravy, zménami lokalniho vytapéni, vysadbou
zelené, instalaci vodnich prvki a preventivnimi opatfenimi
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Popis opatreni

Na drovni StredoCeského kraje patri Mlada Boleslav mezi mésta s nejhorsi kvalitou ovzdusi.
Pravidelné zde dochazi k prekracovani imisnich limitl pro koncentrace O;, PM;y a PAU, pri¢emz
zejména koncentrace PM;, predstavuji velky problém. Pri planovani budouciho rozvoje mésta je
proto treba zohlednit soucasné i budouci imisni limity pro ochranu lidského zdravi a budouci
legislativu a trendy v oblasti ochrany ovzdusi. Jako argumentacni nastroj je treba pripravit material
analyzujici kvalitu ovzdusi ve mésté a z ného vyplyvajici zdravotni rizika pro obyvatele. Mésto musi
aktivné pracovat na snizeni Ci alespon zamezeni rdstu koncentraci téchto latek. Hlavnimi divody
zhorsené kvality ovzdusi jsou automobilova doprava a topeni tuhymi palivy v lokalnich topenistich.
Protoze moznosti mésta vedouci k primému zlepseni kvality ovzdusi jsou omezené, je nezbytné
zameérit se také na osvétové a propagacni aktivity.

Ve strednédobém horizontu nelze predpokladat, Ze by doslo ke vSeobecnému snizeni intenzity
automobilové dopravy. Mésto vSak mUze Gpravami silni¢ni infrastruktury (prelozky, zjednosmérnéni
ulic apod.) nebo jejim doplnénim (vystavba SV tangenty, vyhledové i JV tangenty) posilit regulaci
automobilové dopravy ve mésté s jejim castecnym vyvedenim z centra (viz opatreni 4.4.1 a 4.4.2).
Tim by mélo dojit ke snizeni intenzity dopravy v mistech s nejhorsimi rozptylovymi podminkami.
Pomoci by mélo také zavedeni zakazu vjezdu kamion( a tézkych nakladnich vozidel na byvalou
silnici 1/38 (ulice JiCinska/TGM/Jaselska). Tomuto kroku vsak musi predchazet jeji ziskani do
majetku mésta. Kromé téchto restriktivnich opatreni bude hrat vyznamnou roli také podpora
alternativnich druhd dopravy, predevsim pak pési a cyklistické dopravy, které maji potencial
predeviim v ose Severni sidlisté - Skoda Auto, a.s. V pripadé méstské hromadné dopravy se pak
jednd o moznost alternativniho pohonu autobusi. Pouzity budou jak nastroje investi¢ni (budovani
infrastruktury, preferencni opatreni), tak neinvesticni (propagace a zvyhodnovani) - viz opatreni
4.4.3 a4.4.4.

V pripadé vytapéni v lokalnich topenistich je role mésta vyrazné omezenéjsi. Prechod na vytapéni
zemnim plynem nebo centralni vytapéni musi disledné zajistit u objektd ve svém vlastnictvi.
Prechod nebo navrat k ekologic¢téjsim formam vytapéni u objekt( v soukromém vlastnictvi mlze
mésto ve spolupraci s danym dodavatelem pouze propagovat ¢i jinak neprimo podporovat. Tato
edukacni kampan musi byt realizovana v mistech s prokazatelnym vyznamnym podilem lokalnich
topenist a musi zduraznit zdravotni rizika spalovani komunalniho odpadu i biomasy v zastaralych
kotlich a pri priduseném spalovani. Vhodné je realizovat tuto edukacni kampan ve spolupraci
s okolnimi mésty a obcemi, bez jejichz zapojeni nemaji snahy o zvyseni kvality ovzdusi smysl.

Uvedené aktivity, které budou aktivné sniZzovat koncentraci tfi uvedenych latek v ovzdusi nebo
alesponn zamezi jejimu dalSimu naristu, je vhodné kombinovat s aktivitami pasivné sniZujicimi
negativni dopady. DalSimi moznymi opatfenimi jsou napriklad vysadba zelené a instalace vodnich
prvki a mensich vodnich ploch v obytnych celcich, které budou vedle zvySeni estetické hodnoty
prostranstvi slouzit také jako pohlcovace PMyy (viz opatreni 4.2.4). Rozvoj méstské zelené ani mensi
vodni plochy v obytnych zonach vsak nemaji zadny efekt na imisni zatéz v zimnim obdobi, tedy
v topné sezoné (opadava zelen a vypusténi vodnich prvk(). Jedna se tedy spiSe o doplnkové
opatreni. Zretelny vliv na snizeni mnoZstvi PM;y v ovzdusi béhem léta ma dukladny jarni Gklid
mésta.

Monitorovaci ukazatele

= koncentrace Oz, PMo a PAU v ovzdusi v riznych lokalitach a ¢astech roku
Financni ndrocnost

= 1-2 mil. K¢ (s alternativnim pohonem autobust 20 - 40 mil. K¢)
Organizacni ndro¢nost

= stfedné naroc¢né
Casovd priorita

= vysoka
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4.2.3 Hluk a svételny smog
Cil opatreni

= snizit hladinu hluku a svételného smogu
Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= snizeni hladiny hluku Upravami v dopravé a protihlukovymi bariérami, omezeni svételného
smogu

Popis opatreni

Prudky rozvoj automobilové dopravy v poslednich 20 letech se v Mladé Boleslavi negativné projevil
také prudkym naristem hladiny hluku, ktery se objevuje predevsim v blizkosti hlavnich komunikaci.
Nelze predpokladat, ze by v budoucnu doslo ke snizeni intenzity automobilové dopravy. Regulacni
opatreni v dopravni infrastrukture (zakaz vjezdu kamion(l a tézkych nakladnich vozidel na byvalou
silnici 1/38, zavedeni jednosmérného provozu ve vybranych ulicich apod.) v kombinaci dalSimi
aktivitami (omezeni rychlosti apod.) budou mit pozitivni dopad také na snizeni hlukové zatéze - viz
také opatreni 4.4.2. V pripadé, ze tyto aktivity nebude mozné realizovat nebo nebudou dostatecné,
bude potreba zajistit sniZeni hladiny hluku vystavbou protihlukovych stén a pasu protihlukové
zelené. Tyto aktivity se tykaji napriklad komunikaci 1/38 mezi Mladou Boleslavi a Kosmonosy,
rychlostni silnice R10 a zemi kolem provoz( Skoda Auto (véetné nocnich hodin a provozl Skoda
Auto v letnich mésicich béhem vétrani ve vyrobnich halach). Jednotlivé aktivity je tfeba provadét
na zakladé porizenych hlukovych map a identifikace zdroja hluku.

Doplnujici aktivitou ke snizeni hlukové zatéze je postupné snizovani svételného smogu v Mladé
Boleslavi nahrazovanim stavajicich ulicnich lamp pfri jejich rekonstrukci takovymi typy, které maji
vhodnéjsi smérovani svételného toku.
Monitorovaci ukazatele
= hladina hluku ve vybranych lokalitach (zejména v obytnych Gzemich)
Financni ndro¢nost
= 25 - 50 mil. K¢
Organizacni ndro¢nost
= nenarocné
Casovd priorita

= stredni

4.2.4 Verejna zelen
Cil opatreni

= zvysit kvalitu a estetickou a krajinnou hodnotu verejné zelené
Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= revitalizace a zatraktivnéni parkovych a dalsich zelenych ploch, rekonstrukce namésti a
paternich komunikaci zahrnujici Gpravy zelené

Popis opatreni
Obecné plati, Ze rozloha zelenych ploch v Mladé Boleslavi je nizsi ve srovnani s obdobné velkymi

mésty a tyto plochy se soustred’uji spise v jejich okrajovych castech. Mésto se proto musi o né
peclivé starat a rozvijet kazdou zelenou plochu, kterou ma k dispozici. Mezi organizacné, casové i
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financné nejnarocnéjsi potrebné aktivity patri revitalizace a zatraktivnéni vyuziti okrajovych casti
parku Stépanka (byvalé prirodni kino, koupalidté, tematické akce). Postupné je tfeba revitalizovat
také dalsi parkové plochy ve mésté, zejména Vystavisté a Novy park. Mésto by mélo vzhledem
k omezené rozloze parku a rozsahlejsich ploch zelené uvazovat také o zalozeni nové zelené plochy
pro priméstskou rekreaci nebo o revitalizaci nékteré plochy stavajici (uvazovan je napriklad projekt
Upravy lesa jiného urceni Sahara). Zachovat hodnoty je treba v pripadé chranéného Uzemi Radouc,
avsak spise s ohledem na jeho prizplsobeni plvodnimu razu krajiny.

Mezi dalsi vyznamné aktivity patri revitalizace nevyhovujiciho stavu zelené na nékterych paternich
komunikacich (Ji¢inska, T.G.M., Vaclava Klementa), véetné jejiho zakomponovani do zastavby a
s vazbou na dopravni reSeni téchto komunikaci (viz opatreni 4.1.1. a 4.4.1). Vhodna je vysadba
mensich zelenych zén na nevyuzitych plochach v intravilanu mésta. V souvislosti s tim je potrebné
do centralnich prostranstvi zakomponovat nejen zelen, ale i vodni prvky (viz opatreni 4.2.2) a
zdobné prvky (plastiky, sochy, kvétinové kompozice, solitéry rizného druhu atd.). Potreba vysadby
zelené se tyka také budoucich rozvojovych lokalit, kde je tfeba zelen vysazet v predstihu jiz pri
pripravé Uzemi (napriklad kolem budoucich ulic a verejnych prostranstvi). Pri kladeni inzenyrskych
siti je nezbytné dbat o to, aby trasy co nejméné narusily soucasnou zelen a nebranily vysadbé nové.

Monitorovaci ukazatele
= plocha novych a zrevitalizovanych ploch verejné zelené
Financni ndrocnost
= 150 - 200 mil. K¢
Organizacni ndroc¢nost
= nenarocné
Casovd priorita

= vysoka

4.3 Koordinace a optimalizace nabidky v oblasti volného casu a
cestovniho ruchu

4.3.1 Nabidka v oblasti volného casu
Cil opatreni

= zkoordinovat a rozsirit nabidku v oblasti kultury, sportu a jinych aktivit v oblasti volného
Casu

Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= koordinace volnocasovych aktivit mezi jednotlivymi subjekty, méstsky kalendar kulturnich
akci, rekonstrukce a doplnéni infrastruktury pro volny cas

Popis opatreni

Soucasna nabidka mésta v oblasti volného casu nevyzaduje zasadni rozsireni, ale spiSe doplnéni a
koordinaci. Doplnit je tfeba infrastrukturu pro volny cas pro rodiny, mladez a seniory (napf. lanové
centrum, mala sportovisté a centra aktivit pro mladez i seniory, umélou horolezeckou sténu,
naucnou stezku na Chlum) s ohledem na jejich dostupnost. Spolu s tim je nezbytné pokracovat
v rekonstrukci stavajicich détskych hrist a rekreacnich sportovist. Specifickou aktivitou je pak
zfizeni trvalé expozice sbirky méstskych obrazl, kterd dosud neni pfistupnd vefejnosti. V oblasti
marketingu je vhodné usilovat o ziskani vyznamnych umélct do mésta v ramci jejich turné tak, aby
Mlada Boleslav i v oblasti kultury plnila roli regionalni metropole, jiZ se chce stat. Soucasné je
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potrebné zapojit nékolik vyznamnych ceskych kulturnich osobnosti do kulturniho zivota ve mésté a
navazat s nimi dlouhodobéjsi spolupraci.

Poradani jednotlivych volnocasovych (kulturnich, zajmovych i sportovnich) akci je tfeba koordinovat
mezi méstem, kulturnimi a sportovnimi zarizenimi, zajmovymi sdruzenimi a skolami (napr. formou
pravidelnych schlzek). Méstské organizace zabyvajici se kulturou je vhodné zaclenit pod jediny
subjekt (vC. divadla, které je nyni samostatnou organizaci, a nové vzniklé galerie). Mésto by mélo
duslednéji plnit roli instituce poskytujici souhrnné informace o poradani volnocasovych akci
v méstskych médiich (zejména internetové stranky mésta) a vytvorit méstsky kalendar kulturnich a
zajmovych akci.

Monitorovaci ukazatele

= pocet subjektl zabyvajicich se kulturou, sportem a jinymi volnoCasovymi aktivitami
zapojenych do koordinace nabidky v oblasti volného casu / zaclenénych pod méstskou
organizaci zabyvajici se kulturou

= pocet akci zarazenych do méstského kalendare
Financni ndroc¢nost

= 25 - 50 mil. K¢
Organizacni ndro¢nost

= velmi narocné
Casovd priorita

= stredni

4.3.2 Objekty verejnych sluzeb
Cil opatreni

= zrekonstruovat objekty verejnych sluzeb a optimalizovat jejich vyuziti
Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= rekonstrukce a snizeni energetické narocnosti nékterych objektl ve spravé mésta
(méstskych organizaci)

Popis opatreni

Cast objektd vefejnych sluzeb v majetku mésta je v soucasnosti v nevyhovujicim technickém (nékdy
az havarijnim) stavu. Zaroven jsou tyto objekty cCasto nevyhovujici také z hlediska energetické
narocnosti nebo variability vyuZziti. Je proto nutné v nasledujicich letech realizovat jejich
rekonstrukci. Jedna se predevsim o dim kultury, informacni centrem (jiZ probiha), sportovni halu
(vCetné pripadné vystavby nové haly), sokolovnu s bazénem a divadlo (v pripadé divadla je potrebné
spise rozsireni nez rekonstrukce stavajicich prostor).

Odlisny pristup vyzaduji objekty zakladnich skol. K jejich rekonstrukci je nutno pristoupit
komplexné vramci celkové optimalizace sité zakladnich Skol. Vzhledem k dlouhodobému
demografickému trendu v CR je mozné zohlednit pri zaméru rekonstrukce budouci vyuziti mensi
¢asti objektu pro jiné Ulely. V pfistich cca 10 letech vSak lze predpokladat narist poctu déti
v zakladnich skolach, a proto neni vhodné zasadni sniZeni kapacity zakladnich skol ani jejich ruseni.
Vhodna jsou dil¢i doplnéni a Gpravy télocvicen a sportovist’ u zakladnich skol.

Pro vSechny rekonstrukce verejnych budov plati, Ze musi byt realizovany s ohledem na snizeni jejich
energetické narocnosti (zatepleni, kvalitni okna, instalace zafizeni vyuzivajici obnovitelné zdroje
energie apod.).
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Monitorovaci ukazatele
= pocet zrekonstruovanych objektu verejnych sluzeb
Financni ndro¢nost
= 200 - 300 mil. K¢
Organizacni ndroc¢nost
= nenarocné
Casovd priorita

= vysoka

4.3.3 Studentsky zivot a vysoké skolstvi
Cil opatreni

= posilit studentsky zivot a pozici vysokého Skolstvi ve mésté
Aktivity (strucny prehled resenych témat)

= posileni vysokého 3kolstvi ve mést&, zaloZeni prestizniho oboru na V5 SA, vybudovani
studentské koleje, podpora studentskych akci a alternativni kultury

Popis opatreni

Pro rozvoj studentského Zivota ve meésté je zasadni vybudovani vysokoskolské studentské koleje
v centru mésta. S ohledem na ziskani studentt z jinych ¢asti Ceska ¢i zahranici i na zvySeni prestize
mésta je zadouci zFidit exkluzivni obor na Vysoké $kole Skoda Auto. Tento obor by mél mit vazbu na
automobilovy primysl a mél by byt jedineCny nejen v ramci Ceska, ale nejlépe i v ramci stfedni
Evropy nebo celé Evropy. Predpokladem obou popsanych aktivit je spoluprace se Skodou Auto,
pficemZ mésto mlZe mit roli iniciatora, pripadné nabidnout potfebnou infrastrukturu. Rozvoj
studentského zivota je mozné podporit také poradanim pravidelnych jednani mezi méstem a
zastupci studentskych samosprav na stfednich skolach o poradani studentskych akci (mésto maze
nabidnout prostory, plochy a propagaci).

V souvislosti se studentskym Zivotem je potrebné také pokracCovat v obecné podpore rozvoje
kulturniho Zivota véetné alternativni kultury ve mésté.

Monitorovaci ukazatele

= pocet studentli ubytovanych na VS koleji

= pocet obor(i na VS SA exkluzivnich v ramci Ceska
Financni ndrocnost

= 2 - 5 mil. KC (v pripadé rekonstrukce objektu na VS kolej 25 - 50 mil. K&, 100 mil. K¢&
v pripadé vystavby objektu VS koleje)

Organizacni ndro¢nost
= velmi naro¢né
Casovd priorita

= stfedni; vysoka v pripadé zfizeni VS koleje
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4.3.4 Spolkova cinnost a obCanskeé iniciativy
Cil opatreni

= zvysit aktivitu obyvatel a spolk(
Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= grantova politika mésta v oblasti kulturnich a volnocasovych aktivit, monitoring poptavky
obyvatel po volnocasovych aktivitach, zapojeni obyvatel do déni ve mésté

Popis opatreni

Zvyseni aktivity obyvatel a rozvoj spolkové cinnosti ve mésté je obtizny a dlouhodoby Ukol. Mésto
muze k jeho splnéni pFispét Upravou grantovych podminek v oblasti volného Casu tak, aby granty
byly dostupné i mensim subjektim a skupinam obyvatel. Zadosti o grant by mély byt vypliovany
v elektronické podobé (prinejmensim jako textovy dokument, nejlépe v podobé elektronické
aplikace). Spolecné s tim by mésto mélo zajistit administrativni podporu pri zpracovani zadosti o
grant. V grantové komisi by méla byt zastoupena také mensi kulturni zarizeni a spolky. Méstské
organizace se naopak nemaji Ucastnit grantovych projektd, ale musi mit penize alokovany pfimo
z rozpo¢tu. DUslednym odstranénim stfetu zajmu clend komise by mélo dojit k posileni
transparentnosti jejiho jednani. Pri hodnoceni Zadosti o grant je treba prihlizet i k terminovému
sladéni daného projektu s kalendarem kulturnich akci (viz opatreni 4.3.1).

Vedle cinnosti grantové komise je potrebné védét, jaké volnoCasové aktivity jsou obyvateli
poptavany. V tomto pripadé je adekvatni aktivitou pravidelny a dikladny monitoring poptavky po
volnocasovych aktivitach mezi obyvateli (priizkumy). Participaci obcand na déni ve mésté zvysuji
také nékteré projekty, jichZz se mésto Ucastni, zejména pak Zdravé mésto. Tyto projekty je vhodné
dale rozvijet a k jejich vysledkim dasledné prihlizet pfi planovani budouciho rozvoje meésta.
Sounalezitost obyvatel s méstem pomahaji zvysit i mensi projekty posilujici povédomi obyvatel o
historii, krajiné, tradicich a kulture mésta. Prikladem muZe instalace nebo obnova soch mistnich
rodakd, obnova objektl vazanych k historii mésta, instalace informacnich panelli nebo vybudovani
naucnych stezek (napr. na Chlumu s prirodnim i archeologickym bohatstvim).

Monitorovaci ukazatele
= pocet zadosti o grant podanych subjekty, které nespadaji pod verejny sektor
= objem penéz poskytnutych témto subjektim na projekty v oblasti volnocasového Zivota
Financni ndroc¢nost
= 50 - 100 tis. KC
Organizacni ndro¢nost
= stredné naro¢né
Casovd priorita

= stredni; vysoka v pripadé Upravy grantové politiky

4.3.5 Turistické atraktivity a jejich prezentace
Cil opatfeni

= upravit a prezentovat turistické atraktivity, zejména smérem k navstévnikim mésta
Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= rozvoj turistickych produktl vazanych na specifika mésta a jejich marketing, zapojeni
mésta do destinacnich organizaci
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Popis opatreni

Potencial Mladé Boleslavi v oblasti cestovniho ruchu predstavuji predevsim nékteré specifické
atraktivity a atrakce vazané na industrialni historii, techniku ¢i moderni architekturu. Mésto by
tento potencial mélo stimulovat realizaci projekt( a turistickych produktd vazanych na témata
jedinecna pro Mladou Boleslav. Prikladem mohou byt projekty typu Metalové stezky, leteckého
muzea (v pripravé je soukroma iniciativa), edukativniho centra pro dopravni techniku ¢i rozsireni
interaktivnich prohlidek automobilky (nezbytna spoluprace se Skodou Auto). Je vhodné zvaZit také
vyuziti Popluzniho dvora pro rozvoj turistické infrastruktury nebo volnocCasovych aktivit. Spise
marketingové je pak treba posilit zarazeni uvedenych turistickych atraktivit a atrakci (muzeum
Skoda Auto, golf Michalovice, Oldtimer Bohemia Rallye, letiité s letiStnim muzeem, pFip. Zidovsky
hrbitov apod.) a turistické infrastruktury ve mésté do produktové nabidky a kalendaru akci okolnich
regionl &i do tematickych turistickych produkt( v rdmci Stfedoceského kraje nebo Ceska. Prikladem
mozného produktu miize byt nékolikahodinovy pobyt v Mladé Boleslavi v ramci vétSiho turistického
produktu ¢i zajezdu. Specifickou potrebnou aktivitou je vytvoreni galerie se stalou expozici méstské
sbirky obraza.

Mésto by dale mélo vice participovat v destinacnim managementu okolnich turistickych regionl
(Cesky raj, prip. Zlaty pruh Polabi). Doplikovou aktivitou je pak zlepseni pristupnosti turistickych
atraktivit pro mistni obyvatele i navstévniky tak, aby tyto turistické cile vybizely k navstéve.
Monitorovaci ukazatele

= pocet turistickych produktl ve mésté

= pocet destinacnich organizaci, do nichz je mésto zapojeno
Financni ndroc¢nost

= 5-10 mil. KC (bez leteckého muzea)
Organizacni ndrocnost

= narocné
Casovd priorita

= stredni

4.3.6 Rekreacni potencial koridorl Klenice a Jizery
Cil opatreni

= optimalizovat vyuziti koridor( Klenice a Jizery pro rekreaci a cestovni ruch
Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= zprichodnéni, revitalizace a rekreacni vyuziti koridord kolem obou fek, zejména lokalit
Michalovice, okoli lihovaru a okoli Stépanky, Pojizerska cyklotrasa, cyklotrasa podél Klenice
do Ceského raje

Popis opatreni

Poloha na soutoku Jizery s Klenici mésto predurcuje k vyuziti téchto os predevsim pro rekreaci a
cestovni ruch. V pripadé obou tok( je tfeba pokracovat v revitalizaci prilehlého Gzemi a vytvareni
odpocinkovych mist, mensich prirodnich koupalist, zelenych ploch, socharskych expozic,
piknikovych mist, pGjcoven lodicek, ekologickych a volnocasovych center apod. Dilezitym Ukolem je
dokonceni vystavby koupalisté v lokalité Rozvoj.

V pripadé Gzemi podél Jizery je podstatna optimalizace vyuziti arealu Michalovic pro volny cas a
cestovni ruch vcetné zajisténi souvisejici infrastruktury, ostrahy a zprichodnéni. Areal byvalého
lihovaru bude revitalizovan a dale vyuzivan Skodou Auto. Mésto by mélo prosadit vznik zelenych
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ploch v ¢asti tohoto Uzemi (véetné pripadné zelené na stfechach objekt(l) a zajiSténi prichodnosti
podél bfehu Jizery. Uzemi musi byt revitalizovano také s ohledem na potFebnou rekonstrukci a
Upravu Ptacké ulice (viz opatfeni 4.4.1). Mésto musi zaclit disledné napliiovat projekt Pojizerské
cyklotrasy (viz téz opatreni 4.4.4) jako investor Useku na svém Uzemi i jako iniciator dalSich GsekU
na Mladoboleslavsku, pricemz prioritni je realizace Useku Mlada Boleslav - Bakov nad Jizerou a
nasledné Usek Mlada Boleslav - Benatky nad Jizerou.

Klenice mizZe slouZit jako rekreacni spojnice mezi Mladou Boleslavi a Ceskym rajem, pricemz dnes
tuto funkci plni jen éastecné. Potrebné je proto zejména vyznaceni trasy podél Klenice smérem
k hradu Kost pro cykloturistiku. Mlada Boleslav by méla byt iniciatorem takového projektu ve
spolupraci s dalsSimi mésty a obcemi podél Klenice. Mlada Boleslav by se méla také vice zapojit do
projektu pojizerské cyklotrasy (partnerstvi s dalSimi mésty na Jizere; viz téz opatreni 4.4.4).

Monitorovaci ukazatele

= plocha Gzemi podél Jizery a Klenice zrevitalizovaného pro Ucely rekreace, turistiky a
volného casu

= délka nové vyznacenych cyklotras / vybudovanych cyklostezek
Financni ndro¢nost

= 25 - 50 mil. K¢ (vlastni cyklotrasy jsou zahrnuty v opatreni 4.4)
Organizacni ndroc¢nost

= narocné
Casovd priorita

= stredni

4.3.7 Konferencni a obchodni turistika
Cil opatreni

= posilit vyznam konferencni a obchodni turistiky ve mésté
Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= vybudovani infrastruktury pro konferencni a obchodni cestovni ruch, produktové a
marketingové zapojeni Mladé Boleslavi do konferencni turistiky

Popis opatreni

Konferencni a obchodni turistika predstavuje pro Mladou Boleslav pomérné vyznamny a dosud témér
nevyuzity potencial. Pro jeho naplnéni je nezbytné iniciovat vybudovani konferencniho centra
vCetné kapacitniho a kvalitniho ubytovaciho zazemi soukromym investorem. Prioritni je tlak ze
strany mésta na vyuziti objektu byvalych kasaren, ktery byl prodan investorovi. Pro Gcely seminari
a konferenci je mozné vyuzivat také cast kapacit Domu kultury.

Nasledné je nezbytné marketingové zapojit infrastrukturu mésta do nabidky pro konferencni a
obchodni cestovni ruch v ramci Ceska. MoZnou specializaci mésta mohou byt seminare a konference
na téma dopravy, automobilového primyslu, dopravni techniky apod., k nimz ma mésto a jeho okoli
i odpovidajici lokality pro doprovodné akce konferenci. Klicovym partnerem pfi realizaci opatfeni je
Skoda Auto.

Monitorovaci ukazatele
= pocet konferenci a seminari konanych ve mésté

Finan¢ni ndroc¢nost
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= 250 - 500 tis. K¢
Organizacni ndro¢nost

= velmi narocné
Casovd priorita

= stredni

4.4 Rozvoj dopravni sité a integrace jednotlivych druh( dopravy

4.4.1 Silnicni a Zeleznicni infrastruktura
Cil opatreni

= doplnit a zmodernizovat silnicni a zelezni¢ni infrastrukturu ve mésté
Aktivity (strucny prehled Fesenych témat)

= priprava a vystavba silniéni infrastruktury ve mésté (severovychodni a jihovychodni
tangenta, tfida V. Klementa v¢. napojeni na Primyslovou ul., prelozka I/16 smér Sukorady),
rekonstrukce paternich komunikaci a krizovatek ve mésté, vystavba 5. Zeleznicniho
koridoru, rekonstrukce hlavniho nadrazi

Popis opatreni

Mlada Boleslav dlouhodobé a systematicky resi rozvoj dopravni infrastruktury pro automobilovou
dopravu, presto neni jeji soucCasny stav smérové ani kapacitné vyhovujici. V pripadé zeleznicni
infrastruktury je situace jesté horsi, protoZe odpovida do znacné miry dobé svého vzniku v 19. a na
pocatku 20. stoleti. Je proto treba stanovit priority rozvoje dopravy a pri realizaci diléich reseni
vychazet z komplexni studie dopravy ve mésté.

Resenim silni¢ni infrastruktury je vhodna vystavba novych a zkapacitiovani stavajicich komunikaci
jen v pripadé paternich komunikaci a komunikaci odvadéjicich dopravu ven z mésta. Jinak je
potreba se zamérit spiSe na zklidnovani dopravy a preferenci enviromnentalné setrné dopravy (viz
opatreni 4.4.4). Prioritnim Ukolem je vystavba severovychodni tangenty napojujici jizni cast arealu
automobilky i nékteré obytné ¢asti pfimo na silnici R10 bez nutnosti prijezdu obytnymi zénami
mésta. Pro zlepseni dopravni situace je Zzadouci zkapacitnit v navaznosti na severovychodni
tangentu celou tfidu V. Klementa od autobusového nadraZi smérem na Kosmonosy vcetné napojeni
ze Skody Auto a doreseni krizovatky s Primyslovou ulici. Potfebné je také zahajit pripravu
jihovychodni tangenty priblizné v trase krizovatka Ji¢inska s R10 - Podchlumi - Hejtmanka -
Neuberk. Soucasti tohoto projektu by mélo byt i napojeni primyslové zény Hejtmanka-Bezdécin.

DuleZita pro odlehéeni kfiZovatky Jicinské ulice s R10 i pro obsluznost vychodni primyslové zony je
prelozka silnice 1/16 kolem Plazli, Zidnévsi a Sukorad s pfimym napojenim na Priimyslovou ulici.
V tomto projektu mlize byt mésto pouze inicidtorem smérem k RSD jako investorovi a Skodé Auto
jako pripadnému spolufinancujicimu subjektu. Potfebna je také rekonstrukce prutahu byvalé 1/38
(Jicinska, T.G.M., Jaselska, Ptackd) méstem, jeji prevedeni do majetku mésta a navazna Uprava
krizovatky Ptacké a Laurinovy ulice (Kocanda). V navaznosti na revitalizaci prostoru byvalého
lihovaru je nezbytné provést rekonstrukci a Upravu Ptacké ulice.

Zatimco vystavbu a rekonstrukci silnicni infrastruktury mésto primo realizuje, v pripadé Zelezniéni
infrastruktury je pouze v roli iniciatora. Jedna se predevsim o dlouhodoby projekt vystavby 5.
7elezni¢niho koridoru (typu rychlodrahy), kde by mésto mélo vii¢i SZDC prosazovat vhodnéjsi
variantu jeho primého zalsténi z Bezdécina podél R10 do stanice Mlada Boleslav mésto. V souvislosti
s tim by také mélo prosadit zrizeni zeleznicnich zastavek, které by umoznily polozit zaklady méstské
7eleznice a prispély k rozvoji cestovniho ruchu (Cesana, vychodni priimyslova zéna, Podlazky-
Michalovice, Bezdécin). Zaroven je nutné vyresit soucasny nevyhovujici technicky stav budovy
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hlavniho nadrazi (nova budova nebo rekonstrukce budovy stavajici) a upravit nastupisté a okoli
nadrazi. Nadrazi lze doplnit zazemim pro nostalgické jizdy parnich vlaka.

Monitorovaci ukazatele
= délka nové postavenych / zrekonstruovanych silnicnich komunikaci ve mésté
= pocet zrekonstruovanych krizovatek
Financni ndro¢nost
= 1 mld. K¢ a vice (bez zeleznicni infrastruktury)
Organizacni ndro¢nost
= narocné
Casovd priorita

= vysoka v pripadé vystavby severovychodni tangenty a prelozky 1/16 a pripravy dalSich
staveb; stredni v pripadé realizace vétsiny staveb

4.4.2 Automobilova doprava
Cil opatreni

= alespon castecné zmirnit vysokou intenzitu automobilové dopravy a jeji dopady na Zivot ve
mésté

Aktivity (strucny prehled Fesenych témat)
= koncepcni Upravy dopravniho znaceni a provozu smérujici ke zklidnéni dopravy
Popis opatreni

Zmirnéni vysoké intenzity automobilové dopravy ve meésté lze dosahnout nejen budovanim a
Upravou silniéni infrastruktury, ale také dalSimi opatfenimi. Jednim z nich jsou Upravy dopravniho
znaceni a omezeni provozu vedouci k celkovému zklidnéni dopravy. Proto je nezbytné zpracovat
koncepci ¢i generel pro celé Gzemi mésta. Dulezita je promysSlena a koncepéni Uprava provozu
v ulicich mésta (zavedeni jednosmérného provozu ¢i jeho smérové obraceni v nékterych ulicich) a
omezeni vjezdu nakladnich vozidel i do vybranych hlavnich ulic (napf. pritah Ji¢inska - T.G.M. -
Jaselska poté, co bude preveden do majetku mésta). V nékterych ulicich je vhodné zavést
vyhrazené pruhy pro autobusovou a cyklistickou dopravu (napf. v Havlickové ulici). Dilezité je
citlivé resit dopravu v okoli Staroméstského nameésti (ulice Na Koziné, Zelezna, Pivovarska atd.)
v&etné parkovani. Ve spolupraci se Skodou Auto by bylo Zadouci vyfesit ¢asovy posun odjezdd ¢asti
autobusovych spoji v dobé stfidani smén (otupeni dopravni $picky) nebo vymisténi této dopravy
napr. k 13. vratnici pri vyuziti vnitrofiremni minibusové dopravy uvniti automobilky.

Monitorovaci ukazatele

= délka komunikaci se zklidnénym provozem

= délka jizdnich pruh( vyhrazenych pro autobusovou / cyklistickou dopravu
Financni ndrocnost

= 5-10 mil. K¢
Organizacni ndro¢nost

= stredné narocné

Casovd priorita
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= vysoka

4.4.3 Verejna doprava
Cil opatreni

= integrovat jednotlivé druhy verejné dopravy
Aktivity (strulny prehled Fesenych témat)

= vyuziti zeleznice pro aglomeracni dopravu (nové zastavky, rekonstrukce trati a vozového
parku), optimalizace linkového a casového vedeni a tarifni integrace MHD, meziméstské
autobusové a zeleznicni dopravy

Popis opatreni

Méstu a jeho okoli chybi Sirsi integrace verejné dopravy, tj. mezi autobusovou MHD, meziméstskou
autobusovou dopravou a Zelezni¢ni dopravou. Nositelem a iniciatorem integrace jednotlivych druh(
verejné dopravy musi byt StredocCesky kraj, a to pro cely stfedoCesky prostor s vazbou na Prahu.
Mlada Boleslav by méla byt vyznamnym partnerem této integrace. Hlavnimi Ukoly jsou transformace
stanice Mlada Boleslav mésto na hlavni zelezni¢ni terminal (v pripadé vystavby 5. Zeleznicniho
koridoru) a doplnéni Zelezni¢nich zastdvek na Uzemi mésta (napf. Cesana, vychodni nadraZi,
Bezdécin), viz téz opatreni 4.4.1. VUi zelezni¢nim dopravcim je potfebné prosadit prostrednictvim
StredoCeského kraje porizeni Zelezni¢nich vozidel pro rychlou aglomeracni zeleznici. Soucasti
integrace verejné dopravy musi byt optimalizace linkového vedeni a casové navaznosti
autobusovych a vlakovych spojl, odstranéni duplicit jednotlivych druhl dopravy v nékterych
relacich a tarifni integrace MHD, meziméstské autobusové a Zzelezni¢ni dopravy vC¢. zavedeni
casovych predplatnich jizdenek pro vsechny druhy dopravy. Tyto ,mékké“ atributy integrace
verejné dopravy je mozné realizovat i ve stavajicich podminkach, tj. bez velkych infrastrukturnich
akci.

Monitorovaci ukazatele
= pocet nové zrizenych Zeleznicnich zastavek
= pocet cestujicich vyuZzivajicich rizné druhy verejné dopravy
Financni ndrocnost
= 5-10 mil. K¢
Organizacni ndro¢nost
= velmi narocné
Casovd priorita

= stredni

4.4.4 Cyklisticka a pési doprava
Cil opatreni

= zvysit potencial pro rozvoj cykloturistiky a dalsich Setrnych forem dopravy a vybudovat a
zmodernizovat potrebnou infrastrukturu

Aktivity (struCny prehled resenych témat)

= rozvoj cyklotras a navazné infrastruktury pro dojizdku do zaméstnani i rekreaci,
rekonstrukce a sniZeni bariérovosti chodnikl a stezek pro pési
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Popis opatreni

Mlada Boleslav ma vyznamny potencial vétsiho vyuziti cyklistiky k dopravé do zaméstnani i rekreaci i
pro rozvoj dalsich Setrnych forem dopravy. SirSimu vyuziti brani zejména v pripadé cyklistiky
nedostatecna infrastruktura. Komunikace pro cyklisty a zejména pro pési je treba koncepcné
budovat a vylepsovat jako samostatnou sit koridort pro bezpecny pohyb cyklist( a chodct po mésté
tak, aby mésto bylo prizplsobeno jim, nikoli automobilové dopravé. V této souvislosti je nezbytné
zejména zvysit bezpecnost chodcl a cyklistd v mistech, kde se tyto koridory protinaji se silni¢ni siti.
Je treba zajistit, aby systém cyklistickych tras a stezek vnitroméstskych (ur¢enych primarné pro
dojizd’ku) a rekreacnich na sebe navazoval a aby byla odstranéna pripadna kolizni mista.

Pro posileni alternativnich forem dopravy musi mésto zajistit odpovidajici doplnéni cyklistické
infrastruktury v souladu s generelem cyklistické dopravy o nové cyktostezky, ale zejména o levnéjsi
cyklistické pruhy, zejména v navaznosti na Upravy a rekonstrukce silnicni sité. Je vhodné uvazovat o
systému pujcovani jizdnich kol v prioritnich relacich Severni sidlisté - Skoda Auto - sidli$t& Na Slavoji
- vychodni pramyslova zoéna, které se mohou stat vyznamnymi sméry kazdodenni alternativni
pracovni dojizdky. Prioritni relaci jiného typu je spojeni mezi Severnim sidliStém a Starym Méstem.

Soucasné s uvedenymi aktivitami musi probihat postupna a systematicka rekonstrukce chodnikll a
stezek pro pési véetné sniZeni jejich bariérovosti a bezbariérova Uprava zastavek autobust formou
zvySovani nastupnich hran. Nezbytné je také odstranovani probléml v mistech, kde se pési a
cyklisticka doprava stretavaji s dopravou silni¢ni (napfiklad duslednou Gdrzbou znaceni prechod( pro
chodce vcetné Zlutomodrych pruht na sloupech pro osoby se zbytkem zraku).

Pro vétsi vyuziti potencialu cyklistiky v meziméstské dopravé (predevsim rekreacni, ale i do
zameéstnani) je potreba zamérit se na rozvoj nutné infrastruktury ve dvou hlavnich smérech. Zaprvé
se jedna o vystavbu pojizerské cyklostezky v mladoboleslavském Useku a zapojeni mésta do tohoto
projektu i v marketingovém smyslu. V druhém pripadé je to proznaceni cyklotrasy vedouci priblizné

v ose Klenice do Ceského raje (udoli Plakanek) s dostavbou nékterych Usekii v podobé cyklostezky
(zde bude nutna spoluprace Mladé Boleslavi s dalsimi obcemi).

Monitorovaci ukazatele
= délka nové vyznacenych cyklistickych tras / vybudovanych cyklistickych stezek a pruh(
= délka zrekonstruovanych a plné bezbariérovych chodnik(
Financni ndro¢nost
= 50 - 100 mil. K¢
Organizacni ndro¢nost
= stredné narocné
Casovd priorita

= strfedni; vysoka v pripadé odstranéni bariérovosti chodnik(l a vystavby paternich cyklotras
sidlisté - automobilka, sidlisté - Staré Mésto

4.4.5 Doprava v klidu
Cil opatreni

= komplexné vyresit systém parkovani ve mésté
Aktivity (struény prehled Fesenych témat)

= koncepce dopravy v klidu, rozsireni poctu parkovacich mist, optimalizace parkovani (systém
zpoplatnéni, rezidentské a navstévnické stani) na tzemi celého mésta

Popis opatreni
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Parkovani v Mladé Boleslavi predstavuje komplexni problém vyzadujici koncepcni reseni pro celé
mésto. Je treba, aby ve mésté plsobil pouze jediny operator parkovaciho systému, ktery bude
prizplsobovat jednotliva parkovaci mista a ceny parkovani potfebam mésta (vétsi pocet operatord
naopak sniZuje moznosti mésta regulovat parkovani).

Nékteré nevyuzité plochy (zvlasté na sidlistich) umoznuji zfizovani novych parkovacich mist. Ve
vhodnych lokalitach (napr. Komenského namésti) je zadouci podpora vystavby parkovacich domi a
v ramci nich pripadnych mensich komercénich ploch k posileni atraktivity téchto dom( a zejména pak
prislusnych lokalit mésta. Parkovisté je treba zakomponovat do okolniho prostredi nejen funkcné
(dopravni napojeni), ale i esteticky (zeler apod.). ReSeni problému nedostatku parkovacich mist

mdzZe napomoci i zména sméru provozu v nékterych ulicich (zavedeni nebo otoceni jednosmérného
provozu), viz opatreni 4.4.2.

Dulezitou podminkou efektivniho fungovani systému parkovani je také vyse parkovného. Pri Upravé
cenové politiky parkovani je tfeba zvysit atraktivitu dosud méné vyuzitych parkovacich domd,
zohlednit potreby poskytovatell sluzeb, Zivnostniki a obyvatel. Potfebné je také zavést systém
rezidentskych karet i moznost kratkodobého povrchového stani po dobu cca 15-30 minut pro nakupy.
Je vhodné rozlisit zony s preferenci obyvatel nebo s preferenci sluzeb a rovnéz vice zpoplatnit
rezidentské karty pro druhé a dalsi auto v domacnosti. Zpoplatnéni parkovani a systém rezidencnich
karet mlze pomoci redukovat napf. problémy s pronajmy byt( nacerno a vyskytem socialné
patologickych jevd, viz opatreni 4.5.2.

Zmeény v systému parkovani by mély probihat i ve spolupraci se Skodou Auto. Z pohledu mésta je
zadouci dohodnout odstavovani sluzebnich vozidel Skoda Auto na parkovistich automobilky (napr.
v ramci podminek, za nichZ podnik vozidlo svym zaméstnanctm poskytuje).

V pripadé nové rezidencni vystavby je vhodné uvazovat o zvyseni regulativu povinného poctu novych
parkovacich stani alespon na 1,5 stani na jednu bytovou jednotku.

Monitorovaci ukazatele
= kapacita parkovacich mist ve mésté (ulice, parkovaci domy)
= vyuziti parkovacich mist na ulicich a v parkovacich domech
Financni ndrocnost
= 10 - 20 mil. K¢
Organizacni ndrocnost
= narocné
Casovd priorita

= vysoka

4.5 Integrace a podpora skupin obyvatel vyuzivajicich socialni sluzby

4.5.1 Cizinci a narodnostni mensiny
Cil opatfeni

= integrovat cizince a narodnostni mensiny do Zivota ve mésté
Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= cizinci na pracovnim trhu a jejich integrace do Zzivota ve mésté, spoluprace subjektd
v oblasti pracovniho trhu a integrace cizinci (zprostfedkovani prace, socialni programy,
vzdélavani, poradenstvi atd.)

Porizovatel: Statutarni mésto Mlada Boleslav Konzultant: SPF Group, v.o.s. -38 -



Strategicky plan rozvoje mésta Mladé Boleslavi Ef n g’ OPERACNIPROGRAM  PODPORUJEME
4

c . - - - . avropsky LIDSKE ZDROJE VASI BUDOUCNOST
B: Navrh vize, priorit, opatreni a ak¢niho planu ond AZAMESTNANOST  www.esfer.cz

Popis opatreni

Rostouci pocet prislusniki narodnostnich mensin souvisejici s nabidkou pracovnich prileZitosti
vyvolava nutnost posilit jejich integraci do Zivota ve mésté. Soucasné je treba usilovat o to, aby
cizinci zijici ve mésté méli pokud mozno stabilni rodinné zazemi a nepachali ve mésté trestnou
innost. Tyto zaméry lze uskutecnit pouze ve spolupraci se Skodou Auto.

Predpokladem pro spolupraci v této oblasti jsou jednani nejvyssich predstavitell §k9dy Auto a
mésta. Na vykonné Grovni je pak potfebné vytvoreni pracovni skupiny zastupci mésta, Skody Auto,
dodavatelskych firem, personalnich agentur, policie atd., ktera se bude operativné schazet. Je
treba apelovat na personalni agentury a zaméstnavatele a pripadné s nimi spolupracovat jiz pri
vybéru zaméstnancll. Tato zalezitost je obtizna, ale bude-li to mozné, pak je vhodné realizovat
predvybér zaméstnancl uz v zemi plvodu a preferovat zaméstnance, ktefi maji rodiny, v¢. nabidky
pristéhovani celé rodiny apod. Spoluprace mésta se zaméstnavateli a smérem k personalnim
agenturam by méla probihat i poté, co dany cizinec zacne v Mladé Boleslavi pracovat. Je vhodné ve
spolupraci s agenturami i Skodou Auto dohodnout rozvazani spoluprace s agenturami, které by
zprostfedkovavaly praci cizincdm, ktefi pachaji zavazné prestupky ¢i trestnou cinnost, az po
okamzité propusténi dané osoby. Soucasné je treba provadét i preventivni opatreni formou osvéty
mezi cizinci. Prikladem m(ze byt pristup automobilky Volkswagen, ktera dusledné vymaha
dodrzovani zakonll a dalSich obecnych norem, udrzovani poradku v ubytovacich zafizenich pro
zameéstnance atd.

Soubézné se spolupraci na trhu prace je treba realizovat socialni programy zamérené na integraci
cizincl, zejména pak rodin. Zde by méla sehrat hlavni roli komise pro integraci cizincl a
narodnostnich mensin. Vyuzit lze i dalsi kulturni organizace, cirkev a poskytovatele socialnich
sluZzeb. Takovou organizaci je napf. neziskova organizace Centrum pro integraci cizincl o. s. (CIC).
Regionalni pobocka poskytuje socialni a pracovni poradenstvi cizincm a také realizuje tzv.
nizkoprahové kurzy cestiny. DalSi moznou c¢innosti centra jsou vzdélavaci programy vc. doplikového
vzdélavani pro déti v rodinach cizincl, prednasky, poradenska ¢innost i volnocCasové aktivity pro
cizince. Mésto pro takové centrum muze nabidnout prostory (napf. v Domé kultury nebo
informacnim centru), vlastni ¢innost centra by méla byt Glohou neziskovych organizaci. V oblasti
trhu prace a integrace cizincl je obecné mozné vyuzit pomérné Sirokou nabidku dotaci ze
strukturalnich fond( EU.

Velmi potrebny je také pribézny monitoring pocCtu cizinci ve mésté a jejich skladby (etnické,
ekonomické, socialni atd.). Ten lze provadét za pomoci vybérovych Setreni, rizenych rozhovorua se
zastupci zaméstnavatell a neziskovych organizaci apod.

Monitorovaci ukazatele

= pocet prislusnikd narodnostnich mensin navstévujicich akce zamérené na integraci cizincl a
vyuzivajicich sluzeb prislusnych organizaci

= mira kriminality (trestnych cinu, prestupkd) mezi pfislusniky narodnostnich mensin
Financni ndroc¢nost

= 2-5mil K¢
Organizacni ndro¢nost

= velmi narocné
Casovd priorita

= stredni; vysoka v pripadé spoluprace na pracovnim trhu

4.5.2 Kriminalita a socialné patologické jevy

Cil opatfeni
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= snizit kriminalitu a vyskyt socialné patologickych jevd
Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= preventivni i restriktivni opatreni vedouci ke sniZeni vyskytu kriminality a socialné
patologickych jevd, zvyseni bezpec¢nosti ve mésté, regulace heren, postaveni a prestiz
Policie CR a méstské policie

Popis opatreni

Vysoka mira kriminality, nizka bezpecnost osob i majetku a vyskyt socialné patologickych jevi
v nékterych lokalitach je problémem, ktery v poslednich letech ve mésté eskaluje. Je spojen
s nékolika fenomény, zejména s vyskytem pracovnich imigrantd, jejich prostorovou koncentraci,
rozmachem heren, rdstem poctu pripadu alkoholové a drogové zavislosti atd.

Pro omezeni problému heren je treba disledné kombinovat restriktivni i preventivni aktivity.
V ramci restrikce je potrfebna dusledna kontrola a striktni omezeni, tedy nikoli Uplny zakaz, ale
vyrazna redukce a prisna regulace. Nezbytnym predpokladem je zména prislusné legislativy na
narodni Urovni vCetné presunu casti kompetenci na lokalni Uroven. Cilovym stavem je existence
mensiho pocétu heren s odpovidajicim vybavenim a monitorovanym prostredim (napf. pouze
provozovny majici licenci pro provozovani kasina) s tim, ze by vSechny provozovny musely mit navic
povoleni ze strany mésta.

V oblasti prevence se Usili o snizeni kriminality, zvySeni bezpecnosti a omezeni vyskytu socialné
patologickych jevi ma opirat o propagaci, vzdélavani a socialni sluzby. Je vhodné pokracovat
v zapojeni dobrovolnik( (hlidky u prechodd pro chodce v blizkosti Skol, streetworkeri). Klicova je
pak prace se specifickymi skupinami, zejména s cizinci a obecné pak s détmi a mladezi (v prvnim
pripadé terénni socialni sluzby, nizkoprahova zarizeni, poradenské sluzby apod., ve druhém pripadé
sport, volnocCasova zarizeni, nizkoprahové kluby, skoly apod.). Systémova prevence kriminality
vyzaduje vétsi zapojeni odbornik(l z akreditovanych pracovist (pedagogicko-psychologicka poradna,
KHS) a neziskovych organizaci (napr. obcanské sdruzeni Semiramis). Potfebné je posilit roli
koordinatora protidrogové prevence na magistraté a spolupracovat s metodiky prevence na
zakladnich a materskych Skolach. Mésto by pfi prevenci kriminality mélo postupovat disledné podle
prijaté koncepce a jeji realizaci podlozit rozpoctem.

Potfebné je zvySeni (Cinnosti a prestize prace Policie CR i Méstské policie, které realizuji
preventivni aktivity ze zakona. Mezi né patfi predevsim osvétové a informaCni kampane, napriklad
projekty Bezpecny internet, prednasky, soutéze, exkurze ¢i dopravni vychova. Pozici Policie CR ve
mésté je mozné zlepsit také posilenim postaveni mladoboleslavské pobocky. Ta je v soucasnosti
soucasti jediného reditelstvi pro izemi okres(i Mélnik a Mlada Boleslav se sidlem v Mélnice. Mésto by
mélo vyvijet tlak na premisténi nékterych oddéleni Policie CR, pripadné i na zfizeni krajského
Feditelstvi Policie CR v Mladé Boleslavi. Dale je tfeba zvysit efektivitu prace méstské policie napr.
zvySenim poctu straznikd v ulicich mésta ¢i rozsifenim kamerového systému na ohrozené lokality a
vhodné tak kombinovat preventivni cinnost bezpecnostnich sbor( plsobicich na Uzemi mésta
s nastavenim politiky restriktivni.

Posilenim integrace cizincl do Zivota ve mésté se zabyva opatfeni 4.5.1. Smérem ke sniZeni
kriminality a vyskytu socialné patologickych jevl bude pUsobit i fyzicka revitalizace Uzemi (viz
zejména opatreni 4.1.1 a 4.1.2).
Monitorovaci ukazatele

= pocet heren ve mésté a jejich struktura z hlediska regulace

= pocet prestupku a trestnych ¢inll na Gzemi mésta
Financni ndro¢nost

= 10 - 20 mil. K¢

Organizacni ndro¢nost

= narocné
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Casovd priorita

= vysoka

4.5.3 Socialnich sluzby pro seniory
Cil opatreni

= optimalizovat kapacitu, kvalitu a skladbu socialnich sluzeb pro seniory
Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= terénni a osetrovatelské sluzby pro seniory, provazanost socialnich a zdravotnickych sluzeb
pro seniory, rozsireni kapacity a zvyseni dostupnosti socialnich sluzeb pro seniory

Popis opatreni

Stavajici kapacita sluzeb pro seniory je ve mésté dostacujici. Problém predstavuje spise stavajici
zplUsob jejich vyuziti a také predpokladany narGst poptavky po téchto sluzbach v budoucnosti
vzhledem ke zméné demografické skladby obyvatel. Podporit je treba transformaci casti
nemocnicnich liZek na lGZka socialni péce tak, aby pro seniory se zhorSenym zdravotnim stavem
bylo mozné kombinovat zdravotnické i socialni sluzby v jednom =zarizeni. V ramci stavajicich
socialnich sluzeb je treba posilit predevsim terénni sluzby, zakladni asistenci a osetrovatelské sluzby
pro seniory v jejich domovech (predpokladem je vSak zména prislusné legislativy). Nezbytné je
rovnéz navazat tyto sluzby na nabidku volnocasovych aktivit pro seniory v nékterém objektu
v majetku mésta (napriklad cast panelového domu u Kauflandu). Mésto by mélo neprfimo podporovat
také rozsireni komercnich (tj. obvykle draZzsich) sluzeb pro seniory tak, aby nabidka sluzeb pro tuto
skupinu obyvatel byla ve mésté co nejpestrejsi a oslovila napriklad i rodiny s vyssimi prumy
Prioritou vSak musi zUstat dostupnost a kvalita socialnich sluZeb pro seniory zajiStovanych verejnym
sektorem.

Dale je treba rozsifit spolupraci zarizeni socialnich sluzeb se zarizenimi zdravotnickymi vcetné
navyseni potrebného personalu a zvyseni jeho kompetenci. Vhodné je také realizovat projekty na
osvétu a vzdélavani samotnych seniord. V oblasti vzdélavani se nabizi vyuZit néktery z dotacnich

tituld (financovany napf. z ESF) na vzdélavani pracovniki v oblasti socialnich a zdravotnickych
sluzeb.

Vyhledové je pak tfeba vzhledem k predpokladanému nardstu podilu i poctu senior(l uvaZovat o
posileni kapacity zarizeni socialnich sluZzeb pro seniory. S ohledem na to, Ze Mlada Boleslav zajistuje
tyto sluzby i pro okolni mésta a obce, je treba zlepsit dostupnost socialnich sluzeb pro seniory
z celého spadového obvodu mésta. Zlepseni podminek pro seniory zahrnuje také snizeni bariérovosti
mésta, které je reseno v opatreni 4.4.4.

Monitorovaci ukazatele
= kapacita a skladba jednotlivych socialnich sluzeb pro seniory
Financni ndrocnost
= 25-50 mil. K¢
Organizacni ndro¢nost
= stfedné naroc¢né
Casovd priorita

= strfedni; vysoka v pripadé provazanosti socialnich a zdravotnickych sluzeb a posileni
asistencnich sluzeb
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4.5.4 Socialni bydleni
Cil opatreni

= optimalizovat nabidku bydleni pro socialné slabé obyvatele
Aktivity (strucny prehled fesenych témat)

= zvyS$eni kapacity a rekonstrukce objektd socialniho bydleni
Popis opatreni

Vedle sluzeb pro seniory je potreba ve mésté zkvalitnit sluzby pro socialné slabé obyvatele,
zejména v oblasti bydleni. Ve mésté je treba rozsirit stavajici velmi malou kapacitu socialniho
bydleni, tj. najemniho bydleni pro domacnosti s nizkymi prijmy (napriklad rodiny ¢i osamélé matky
s détmi). Nové kapacity by mély slouzit pro dlouhodobéjsi socialni bydleni. Je treba zrekonstruovat
stavajici objekty vyuzivané pro socialni bydleni, predevsim pak objekt v Bélské ulici urceny pro
matky s détmi. Nezbytnym predpokladem je poskytovani jakéhokoli socialniho bydleni pouze
socialné potfebnym a soucasné bezproblémovym obyvateldm.
Monitorovaci ukazatele

= pocet socialnich byt v majetku mésta urcenych pro domacnosti s nizkymi prijmy
Financni ndrocnost

= 25 - 50 mil. K
Organizacni ndroc¢nost

= nenarocné

Casovd priorita

= stredni; vysoka v pripadé rekonstrukce stavajiciho objektu socialniho bydleni
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5 Akcni plan

Akcni plan predstavuje soubor projektovych zamérd, které jsou vybrany k realizaci v letech 2012-
2013, tedy v nejblizSich dvou letech po datu dokonceni strategického planu, v nichz je mozné
zahrnout projekty do rozpoctu mésta. Do akéniho planu jsou zarazeny ty zaméry, které budou
v letech 2012-2013 alespon zahajeny s tim, Ze realizace Casti z nich mize pokracovat v letech
dalSich. Kazdy projektovy zamér napliuje z vétsi ¢i mensi Casti nékteré opatreni. Akcni plan tedy
predstavuje nejkonkrétnéjsi hierarchickou Uroven navrhové casti strategického planu.

Do akcniho planu jsou zarazeny ty projektové zaméry, které jsou:

= naléhavé (tj. maji nejvyssi Casovou prioritu),

= pripravené (napriklad z hlediska technicko-ekonomické pripravy, vyreSeni majetkovych
vztah( apod.),

= financovatelné (tj. jsou jasné identifikované zdroje, z nichz bude projekt financovan).

Akéni plan je zpracovan v podobé tabulky obsahujici podstatné informace o jednotlivych
projektovych zamérech, tedy:

= nazev projektu,
prislusnost k opatrenim navrhové casti,
casovy harmonogram,

financni narocnost (priblizné naklady),

UL 4 U U

moznosti ziskani dotaci.
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tabulka 1: Projektové zaméry zarazené do akcniho planu na roky 2012-2013

Naklady

Cislo  Nazev zaméru Opatreni Harmonogram o s Financovani
(mil. K¢)

Projektova priprava rekonstrukce hlavnich ulic Il (v¢. zelené,
111 estetickych a vodnich prvku, parkovani atd.): Havlickova, Na Radouc¢i, 1.1 2012 (pokrac. z roku 2011) 2 vlastni, prip. SF EU, SR

Erbenova
112 Rekonstrukce Komenského namésti véetné parku 1.1, 2.4 2012-2013 15 IPRM ROP (85 %), vlastni (15 %)
131 Rozsireni spoluprace a partnerstvi s okolnimi mésty a obcemi 1.3 2012 a dale pribézné 0
211 Realizace nové varianty nakladani s komunalnim odpadem 2.1 (Zr();;i;p;::?)ekt), 20122013 600 OP ZP (40 %), vlastni (60 %)
241 Dokonceni revitalizace Nového parku 2.4 2012 6 IPRM 10P (85 %), vlastni (15 %)
242 Revitalizace parku Vystavisté 2.4 2012-2013 20 IPRM ROP (85 %), vlastni (15 %)
243 Revitalizace parku Stépanka v¢. jeho okrajovych ¢asti 2.4, 3.6 2013 25 IPRM ROP (85 %), vlastni (15 %)
311 Vytvoreni méstského kalendare kulturnich akci 3.1 2012 0,1 vlastni
312 Slouceni méstskych kulturnich organizaci pod jednu 3.1 2012 0,4 vlastni
313 Vybudovani ekozahrady a zazemi v DDM 3.1 2012 12 IPRM ROP (85 %), vlastni (15 %)
314 Vybudovani centra pro mladez s adrenalinovym parkem 3.1 2013 10 vlastni, prip. SF EU
315 Vybudovani krytého bazénu 3.1, 3.6 %g}i)(pokrac. do roku 180 vlastni, prip. SF EU
316 Dokonceni méstského koupalisté (bez krytého bazénu) 3.1, 3.6 2012 6 vlastni
317 Dokonéeni rekonstrukce méstského divadla 3.1,3.2 gg%zggﬁ)‘mkrac' zlet 85 IPRM ROP (85 %), vlastni (15 %)
321 Komplexni zatepleni ZS Vaclavkova 1040 3.2 2012-2013 20 vlastni + OP ZP &i Zelena Usporam’
322 Komplexni zatepleni ZS Dukelska 3.2 2012-2013 16 vlastni + OP ZP &i Zelena Usporam?
331 Iniciace zrizeni vysokoskolské studentské koleje 3.3 2012 0

Zména v grantech v oblasti kultury a volného Casu (financovani
341 méstskych organizaci z rozpoc¢tu mimo reZim grantd, zavedeni 3.4 2012 0,2 vlastni

elektronického systému zadosti o grant)

! Ziskani vnéjsich financnich zdrojl je nezbytnym predpokladem realizace projektu.
? Ziskani vnéjsich financnich zdrojl je nezbytnym predpokladem realizace projektu.
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Cislo  Nazev zaméru Opatreni Harmonogram Na!(lad)v/ Financovani
(mil. K¢)
361 Zaha;!em uprav pOJJZG"rS.Ke cyklotrasy (Gree'nwavalzerla) na uzemi 3.6, 4.4 2013 6 viastni
Mladé Boleslavi | vC. jejiho napojeni na vnitromeéstské cyklostezky
Inciciace vystavby pojizerské cyklotrasy (Greenway Jizera) i
362 v prioritnich Usecich MB - Bakov n.J. a MB - Benatky n.J. 3.6, 4.4 2012-2013 0
371 Upravy prostor Domu kultury pro konferenéni turistiku 3.7 2012 0,3 vlastni
411 Vystavba severovychodni tangenty 4.1 2012 (pokrac. z roku 2011) 153 vlastni
412 Priprava jihovychodni tangenty 4.1 2012-2013 7 vlastni
413 Prevzeti t:fyvgle SIlnllce I/3§ na uzemi mésta vC. Upravy jejiho povrchu 4.1, 2.2, 2012 54 viastni
a omezeni vjezdu nakladnich vozidel 2.3
414 Podporva relfo,nstrukce,budq\v/){ hlavmho nadrazi nebo vystavby budovy 4.1 2012-2013 0
nove vcetné Upravy nastupist’ a okoli
421 Revitalizace Havlickovy ulice 4.2,4.3 2012-2013 (pokrac. z roku 35 vlastni, prip. SF EU
4.4,1.1 2011)
431 Vytvorgnl syst“enju kzvafet pro IDVS nalea(,ioboles_lavsku kompatibilniho 4.3 2012-2013 3 vlastni, pFip. SF EU
se systémy v jinych castech Stredoceskeho kraje
432 Podnéet k olptlrgahzac.l v’edem a Casovani spoju MHD, mezimeéstske 43 2012 a déle prib&iné 0
autobusové a zeleznicni dopravy
PokraCovani vystavby cyklostezek na Severnim sidlisti (zejména
441 prioritnich relaci sidlisté - Skoda Auto a sidlisté - Staré Mésto) vc. 4.4 2013 5 vlastni
souvisejici infrastruktury
451 Imc1avce vybudovam parkoyac1ho domu na Komenskeho namesti ve 4.5 2012 0
vazbé na jeho rekonstrukci
452 Zavedeni jednotného systému parkovani pro celé mésto 4.5 2012 0,8 vlastni
453 Jednani se Skodou Auto o systému parkovani sluzebnich vozidel 4.5 2012 a dale pribézné
522 Vyznamne omezeni poctu heren a jejich striktni regulace v navaznosti 5.2 2012 0

na zmény legislativy®

? Jedn se pouze o naklady na stavebni objekty financované méstem, tj. bez naklad(i na stavebni objekty financované jinymi subjekty.
* Jedna se o naklady na rekonstrukci chodnikd, které hradi mésto.
> Nezbytnym predpokladem realizace je legislativni zména v podobé nového zdkona a loteriich a jinych podobnych hrach.

Porizovatel: Statutarni mésto Mlada Boleslav
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Cislo  Nazev zaméru Opatreni Harmonogram Na!(lad)v/ Financovani
(mil. K¢)
523  Yytvoreni programu pravidelnych preventivnich akci pro mladez 5.2 2012 a dale pribézné 0,1  vlastni
zameérenych na bezpecnost (spoluprace s méestskou policii)
531 Osvétové a vzdélavaci programy pro seniory 5.3 2012 a dale pribézné 0,37  vlastni
532 Uprava volnocasového centra pro seniory 5.3, 3.1 2012 a dale pribézné 0,22  vlastni
541 Rekonstrukce objektu socialniho bydleni v Bélské ulici 5.4, 1.4 2013 5 vlastni
542 Zvyseni kapacity (najemniho) socialniho bydleni ve mésté 5.4, 1.4 |2)(r)lll§é2221é3, prip. dale 10 vlastni

® Jedna se o naklady za 1 rok.
7 Jedna se o naklady za 1 rok.
® Jedna se o naklady za 1 rok.
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6 Syntéza a navrh realizace strategického planu

6.1 Provazanost problému a opatreni

Zvolené priority a opatreni strategického planu Mladé Boleslavi vychazi z definovanych
problémovych okruh( a dil¢ich problému. Na pét problémovych okruh( tak navazuje pét priorit a na
23 diléich problému reaguje 24 opatreni.

Jak ukazuje obrazek 2, velka cast dilcich problém( je navazana a fesena jednim konkrétnim
opatfenim. Néktera opatreni vSak reaguji na vétsi pocet zjisténych problému a na nékteré problémy
naopak reaguje vice opatreni. Prikladem jsou opatreni 2.2 Ovzdusi a 2.3 Hluk a svételny smog, ktera
Fe$i nékolik dil¢ich problémd problémovych okruhli 2 Zivotni prostfedi a 4 Dopravni situace.
Podobné opatreni 1.4 Bydleni navazuje na problém 1.5 Dil¢i problémy v oblasti bydleni spolecné
s problémem 5.1 Slaba integrace cizincu a segregace obyvatel.

Naopak nékolik diléich problém( je feSeno vice opatfenimi. Patfi sem problém 1.5 Nedostatky
v oblasti bydleni (feseno opatrenimi 1.4 Bydleni a 5.4 Socialni bydleni), problém 3.5 Nedostatecné
¢i nevhodné vyuziti koridor( Jizery a Klenice pro rekreaci a cestovnich ruch (feseno opatrenimi 3.6
Rekreacni potencial koridort Jizery a Klenice a 4.4 Cyklisticka a pési doprava) a problém 5.1 Slaba
integrace cizinc a prostorova segregace obyvatel na izemi mésta (feSeno opatrenimi 1.4 Bydleni a
5.1 Cizinci a narodnostni mensiny. Z problémového okruhu 4 Dopravni situace jsou pak vsechny
problémy (s vyjimkou 4.5 Nedostatek parkovacich mist) reseny nejen odpovidajicim opatfenim
v priorité 4 Rozvoj dopravni sité a integrace jednotlivych druhl dopravy, ale také opatfenimi 2.2
Ovzdusi a 2.3 Hluk a svételny smog.

Vazby mezi jednotlivymi opatrenimi priblizuje obrazek 3. Schéma zobrazuje vzajemnou provazanost
opatfeni z rGznych priorit. Obsahové souvislosti mezi opatfenimi v jedné priorité jsou dany
samotnym zarazenim do této priority, a neni proto treba je ve schématu podrobné znazornovat.

Z uvedeného schématu vyplyva predevsim silna vzajemna provazanost priority 2 Zlepseni stavu
Zivotniho prostredi a priority 4 Rozvoj dopravni sité a integrace jednotlivych druh( dopravy, ktera je
dana predevsim Gzkym vztahem mezi silnicni dopravou na jedné strané a kvalitou ovzdusi a Grovni
hluku na strané druhé. Vyznamna provazanost existuje také mezi prioritou 1 Zkvalitnéni
urbanistického razu a prioritou 5 Integrace a podpora skupin obyvatel vyuzivajicich socialni sluzby.
Zde se jedna o vzajemnou souvislost mezi urbanistickou, architektonickou a estetickou hodnotou
Uzemi, kvalitou bydleni a mirou kriminality a socialné patologickych jeva.
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obrazek 2: Vazby mezi problémy a opatrenimi

Problémové okruhy / dilci problémy

1 Urbanisticky raz

1.1 Oslabena funkce hist. jadra

1.2 Existence a rozs. monofun. ploch

1.3 Nedostatek rozvojovych ploch

1.4 Nevyhovujici stav nékterych objektu

1.5 Nedostatky v oblasti bydleni

2 Zivotni prostredi

2.1 Nezajisténa likvi. komun. odpadu

2.2 Prekracovani imisnich limitu

2.3 Vysoka hladina hluku

2.4 Potreba rozvoje zelenych ploch

3 Volnocasovy Zivot

3.1 Nedostatky v obl. volného ¢asu

3.2 Slaby studentsky Zivot

3.3 Nedostat. iniciativa obyv. a spolku

3.4 Castené vyuziti spec. atraktivit

3.5 Nevhod. vyuz. kor. Jizery a Klenice

3.6 Slabé vyuz. potencialu konfer. CR

4 Dopravni situace

4.1 Deficity v silni¢ni a zel. infrast.

pthid “
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Priority / opatreni

1 Zkvalitnéni urbanistického razu

1.1 Hist. jadro a dilci centra a osy

1.2 Monofunkeni plochy

1.3 Rozvojove plochy

1.4 Bydleni

2 Zlepseni stavu zivotniho prostredi

2.1 Komunalni odpad a tridéni odpadu

2.2 Ovzdusi

2.3 Hluk a svételny smog

2.4 Verejna zelen

3 Koordi. nabidky v obl. vol. ¢asu a CR

3.1 Nabidka v obl. volného ¢asu

3.2 Objekty verejnych sluzeb

3.3 Studentsky zivot a vysokeé skolstvi

3.4 Spolkova Cinnost a obc. iniciativy

3.5 Turist. atrakt. a jejich prezentace

3.6 Rekr. potencial kor. Jizery a Klenice

3.7 Konferencni a obchodni turistika

4 Rozvoj dopr. sité a integ. druhu dopr.

4.2 Extrémni intenzita IAD

4.1 Silniéni a Zeleznicni infrastruktura

4.3 Neprovazanost verejné dopravy

4.4 Nizky podil cyklistiky

4.2 Automobilova doprava

4.3 Verejna doprava

4.5 Nedostatek parkovacich mist

4.4 Cyklisticka a pési doprava

4.5 Doprava v klidu
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1.1 Hist. jadro a dil¢i centra a osy

1.2 Monofunkeni plochy

1.3 Rozvojove plochy

1.4 Bydlen

2.1 Komunalni odpad a tridemi odpadu

2.2 Ovzdusi

2.3 Hluk a svatelny smog

2.4 Verejna zelen

3.1 Habidka v obl. volného asu

3.2 Objekty verajnych sluzeb

3.3 Studentsky Zivot a vysoke skolstvi

3.4 Spolkova cinnost a ob¢. iniciativy

A

4.5 Doprava v klidu

4.4 Cyklisticka a pasi doprava

~ 4.3 Verejna doprava

4.2 Automobilova doprava

4.1 Silnicm a Zeleznicm infrastruktura

3.7 Konferencmi a obchodni turistika

| 3.6 Rekr. potencial kor. Jizery a Klenice

| 3.5 Turist. atrakt. a jejich prozentace |
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6.2 Vyhodnoceni financni a organizacni narocnosti opatreni

Pred zahajenim realizace jednotlivych opatreni bylo nutné posouzeni jejich financni a organizacni
naro¢nosti. Ve vétsiné pripadd na Grovni priorit i opatfeni plati nepfima Uméra mezi financni a
organizacni narocnosti dané oblasti.

Na Urovni priorit je financné nejnarocnéjsi priorita 4 Rozvoj dopravni sité a integrace jednotlivych
druhl dopravy s nutnymi vydaji zhruba jedna miliarda korun, pricemz se zpravidla jedna o projekty
po organizacni strance stredné narocné. Oproti tomu maji priorita 3 Koordinace a optimalizace
nabidky v oblasti volného casu a cestovniho ruchu (s vyjimkou opatreni 3.2 Objekty verejnych
sluzeb) a priorita 5 Integrace a podpora skupin obyvatel vyuzivajicich socialni sluzby predpokladané
vydaje pouze v radech desitek milion( korun, ale vyznacuji se vyrazné vyssi organizacni naro¢nosti
realizace vzhledem k zapojeni Sirokého spektra subjekt(l. Priority 1 Zkvalitnéni urbanistického razu
a 2 ZlepsSeni stavu Zzivotniho prostfedi maji nizsi organizacni narocnost a potrebné vydaje v dané
priorité se pohybuji na Urovni stovek milion( korun.

Zadné opatieni nebylo vyhodnoceno jako finanéné a zarovef organizaéné nenarocné. Nejvice se
témto parametrim blizi opatfeni 3.4 Spolkova Cinnost a obcanské iniciativy s naklady do 100 tis. K¢
a stredni organizacni narocnosti. Oproti tomu jsou dvé opatreni velmi narocna financné (s naklady
v fadech stovek milion korun) a zaroven i organizacné. Jedna se o opatreni 1.1 Historické centrum
a diléi centra osy a opatreni 4.1 Silnicni a Zeleznicni infrastruktura. Mezi opatfeni se srovnatelnou
financni narocnosti, ale organizacné nenarocna patri opatreni 1.2 Monofunkcni plochy, opatreni 2.4
Verejna zelen a opatreni 3.2 Objekty verejnych sluzeb. Financné nejméné narocna (s naklady do
dvou miliond korun), ale naopak organizacné naroCna opatfeni jsou 1.3 Rozvojové plochy, 2.2
Ovzdusi a 3.7 Konferencni a obchodni turistika.

6.3 Kroky pri realizaci strategického planu

6.3.1 Mésto jako koordinator aktivit v regionu

Struktura obci v mladoboleslavské aglomeraci vykazuje vysokou rozdrobenost. Velikost aglomerace
vyrazné prevysuje velikost Mladé Boleslavi jako Uzemné-administrativni jednotky. V ddsledku toho
je pro koordinaci rozvoje regionu nezbytné spolupracovat na bazi partnerstvi a komunikacnich
platforem s okolnimi obcemi a mésty. Soucasné ma mesto specifickou ekonomickou strukturu
s vyznamnym zastoupenim vyrobnich podnik( v ¢ele se Skodou Auto a zaznamenava dynamicky
ekonomicky a prostorovy rozvoj. Také tyto skutecnosti kladou velké naroky na komunikaci a na
koordinaci rozvojovych aktivit. Ty v pripadé spoluprace s verejnymi (mésta a obce) i soukromymi
(firmy) organizacemi zahrnuji Siroké spektrum témat: prostorovy rozvoj a rozvojové plochy,
integrace verejné dopravy, reseni obcanské vybavenosti, rozvoj infrastruktury, ochrana ovzdusi
apod. Z tohoto diivodu je vhodné dale rozvijet spolupraci mezi jednotlivymi subjekty na bazi
pravidelnych i ad hoc jednani odbornych pracovnich skupin a komisi i schizek vedoucich
predstavitell jednotlivych mést, obci i firem. Zejména spoluprace se Skodou Auto ma pro mésto
zasadni vyznam a predstavuje nezbytny predpoklad naplnéni vétsiny opatreni strategického planu.

Vedle formalnich i neformalnich forem komunikace s okolnimi mésty a obcemi se vyhledové nabizi
v pripadé oboustranného zajmu také moznost castecné integrace okolnich obci pod Statutarni mésto
Mlada Boleslav pri soucasném vyuziti moznosti Clenit statutarni mésto na samospravné méstské
¢asti. Tato varianta vsak predpoklada dlouhodobou pripravu a predevsim zajem dotcenych mést a
obci.
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6.3.2 Prace se strategickym planem

Statutarni mésto Mlada Boleslav se vyznacCuje nadstandardni komunikaci s verejnosti i vyuzitim
nastroju strategického planovani. Mezi vyznamné rozvojové dokumenty patfi predchozi verze
strategického planu ¢i komunitni plan socialnich sluzeb. Komunikace s verejnosti se pak odehrava na
riznych drovnich vramci projektu Zdravé mésto, verejnych setkani a diskusi k projektovym
zamérlm, setkani se zastupci priméstskych ¢asti ¢i zminéného komunitniho planu socialnich sluzeb.

Mésto, resp. magistrat se vyznacuje dobre nastavenym systémem projektového rizeni, ktery sestava
z organ politickych i vykonnych. Na magistratu funguje odbor fizeni projektd, ktery je
koordinatorem projektové pripravy po strance technicko-ekonomické i z hlediska predkladani
zadosti o dotace. Nasledujici navrh realizace strategického planu a systému projektového rizeni
tedy predstavuje spise dilc¢i doplnéni systému stavajiciho.

Aktualizace akcéniho planu se predpoklada 1x rocné, pricemz dil¢i Upravy je mozné provadét i
prabézné. Potfeba aktualizace samotného strategického planu vyvstava v okamziku, kdy je splnéna
vétsina opatreni navrzenych v jeho soucasné verzi a kdy je tfeba modifikovat cile a priority rozvoje
mésta. Takova situace mize nastat priblizné za dobu 5-8 let.

6.3.3 Projektové rizeni

Systém projektového rizeni bude v maximalni mozné mire vyuzivat existujici organizacni strukturu
mésta. Ve vazbé na Radu mésta je hlavnim poradnim organem komise pro rozvojové strategie, ktera
prabézné dohlizi na aktualizaci ak¢niho planu a pribéh plnéni jednotlivych projektovych zamérd.
V této souvislosti Rada mésta (pripadné prostrednictvim komise pro rozvojové strategie) Cci
Zastupitelstvo mésta zadava Ukoly odboru fizeni projektd, ktery je vykonnym organem z hlediska
projektové pripravy, zadosti o dotaci a realizace projekt( (tzv. projektovy cyklus).

Projektovy cyklus je rozdélen do nékolika zakladnich krokd, priéemz nékteré z nich jiz byly
uskutecnény béhem zpracovani strategického planu:

1. Vybér projektu do akcniho planu
2. Technicko-ekonomicka priprava projektu (v¢. pripadné zadosti o dotaci)
3. Realizace projektu

4. Monitoring projektu

Vybér projektu do akcniho pldnu

V prvnim kroku je identifikovan projekt, pripadné jina intervence. Soucasti je predevsim
identifikace financni a organizacni narocnosti, obsahového zaméreni, mozného garanta a
predkladatele projektu a zejména pak Casové priority a naléhavosti realizace projektu. Vybrané
projekty jsou zarazeny do akcniho planu (pro roky 2012-2013 zajisténo jiz v ramci zpracovani
strategického planu).

Nasledné je zpracovan koncept projektu, ktery obsahuje zakladni informace o projektovém zaméru
priblizné v rozsahu projektové fiche. Vybrany vykonny organ mésta (zpravidla Rada mésta ve
spolupraci s komisi pro rozvojové strategie) posoudi koncept projektu a na zakladé tohoto
hodnoceni poveéri prislusny vykonny subjekt (zpravidla odbor fizeni projekt() k pripravé projektu.

Technicko-ekonomickd priprava projektu (vc. pfipadné Zddosti o podporu)

Tento krok je relevantni pouze u vétSich investi¢nich projektd nebo projektl, na néZ mésto chce
zadat o financni podporu napf. ze strukturalnich fond( EU. Tyto projekty zpravidla vyzaduji
zpracovani relativné rozsahlé technicko-ekonomické dokumentace &i podkladl k Zadosti o dotaci
s nezanedbatelnymi finanénimi naklady (studie proveditelnosti, analyza nakladd a pfinosq,
posouzeni dopadu projektu na Zivotni prostredi atp.).
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Investicni projekty malého rozsahu, neinvesticni akce a organiza¢ni zmény zpravidla v této fazi
vyzaduji pouze zpracovat obsahovou specifikaci projektu a uskutecnit prislusna jednani se subjekty,
které maji byt do realizace projektu zahrnuty.

Realizace projektu

Schvalené projekty jsou realizovany v souladu s projektovou dokumentaci i obsahovou specifikaci.
Za realizaci odpovida predem urcena osoba (garant), zpravidla pracovnik odboru fizeni projektu.
Vystupem je realizovany projekt.

Monitoring projektu

Odbor Fizeni projektd predklada vybranému volenému organu mésta zpravy o prubéhu realizace
projektu, vcetné informaci o napravnych Ci preventivnich opatreni. V pripadé spolufinancovani
projektl z externich zdrojl je tfeba ze strany Zadatele rovnéz pribézné zpracovavat monitorovaci
zpravy dle podminek prislusného poskytovatele zdroju.
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